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WM Carnoux: Start zum Endlauf
und Eréffnungsfeier
Tamiya Super Champ

Fotografiert von Klaus-Dieter Nowack

B =i
Bei der WM im Einsatz:
Tankpistole von Serpent

WM-Revanche Wiesbaden:
Sieger Rody Roem
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Vereinsnachrichten

Geschaftsstelle

Hartwig Aubry
Postfach 3132
5840 Schwerte 3
Tel.: 02304/61580

MACH Hamburg

Am 10. und 11. September ver-
anstaltet der Modell-Auto-Club-
Hamburg den 5. B-Lauf zur Grup-
penmeisterschaft Nord. Gefahren
werden die Klassen Formel und
Sport.

Ort der Veranstaltung ist der Be-
triebsparkplatz der Lufthansawerft
in Hamburg.

Walter Kremser, Rostocker Str. 62,
2000Hamburg 1,040/2 48 26-473.

Niederlande

Am Sonntag, dem 25. September
1983 findet ein Off-Road Rennen
fur Elektro- und Verbrenner-Autos
auf einem Rasenplatz des histori-
schen Gut ,,De Tempel", Delftweg
186 in Overschie bei Rotterdam
(NL), statt. Beginn 11.00 Uhr.

Die Rennleitung wurde sich freuen,
auch eine Anzahldeutscher Fahrer
begruBen zu konnen. Interessierte
Fahrer konnen sich schriftlich oder
telefonisch melden bei: F. P. Kleij,
Hornweg 21, Overschie, 3042 BC
Rotterdam, Tel. 010— 1534 34.

Sie bekommen dann umgehend
eine Zeichnung, eine Rennord-
nung und einen Lageplan, damit
Sie ,,De Tempel" auch finden.

An alle Teamleiter!

Auch in Osterreich, der Schweiz
und den Niederlanden!

Denken Siedaran, daB rc-carracing
kostenlos Veranstaltungshinweise
veroffentlicht.

Bitte schicken Sie uns auch eine
Kopie der Ergebnislisten von allen
Rennen, die Sie veranstalten, damit
diese ebenfalls veroffentlicht wer-
den konnen.

rc-car racing
TaubenstraBBe 65 - 4130 Moers 1
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Der erst kirzlich neugegrundete
Off-Road-Racing-Club-Soest-e.V.
veranstaltet am 4. September
1983 sein Eroffungsrennen in
Soest/Westf. Das Rennenfindetim
Rahmen einer ganztagigen Veran-
staltung auf der permanenten Off-
Road-Piste in Soest/Buecke statt.
Eckhard Platz, Kolner Ring 139,
4770 Soest/Westf.

Swiss R/C Car
Clubs Association

SRCCA-Geschdiftsstelle

Zimmermannstr, 37
J¢L> 5200 Brugg
C Tel. 056'4] 95 80

Verband Schweiz. Clubs
furferngesteuerte Automodelle

Die SRCCA als Schweiz. Dachver-
band zahlt gegenwartig 845 Mit-
glieder, welche den 37 verschiede-
nen Klubs angeschlossen sind.
Diese 845 Mitglieder fahren ihre
Rennen entweder in der Gruppe
SM (85 Fahrer) oder in einerder vier
Regionen.

Pro Region wird jahrlich eine aus je
6 Laufen Formel und Sport beste-
hende Regionalmeisterschatt
durchgefuhrt. Die ersten funf Fah-
rer jeder Region steigen in die
Gruppe SM auf, welche die
Schweizermeisterschaft in eben-
falls je 6 Laufen Formel und Sport
durchfuhrt.

Die Selektionen fur Europa- und
Weltmeisterschaften richten sich
nach den Klassierungen in der
Gruppe SM.

Neben den Kategorien Formel und
Sport werden Schweizermeister-
schafteninden Kategorien Elektro,
Tourenwagen und Buggy durchge-
fuhrt.

Auf Grund der bescheidenen Mit-
gliederzahlen werden die Rennen
in den Kategorien Elektro, Touren-
wagen und Buggy nur gesamt-

schweizerisch durchgefuhrt. Eine
Aufsplitterung in Regionen hatte
derart kleine Teilnehmerfelder Zur
Folge, daB die Durchfuhrung eines
Rennens fiir den Veranstalter nicht
interessant ware. Die genannten
Kategorien sind offenbar bei den
RC-Fahrem nicht sehr beliebt, da
an den je 6 Schweizermeister-
schaftslaufen kaum mehr als 40 —
50 Teilnehmer gemeldet sind.

Die Rennen werden vorwiegend
auftemporaren Pisten (Parkplatze,
etc) durchgefihrt. Es sindfolgende
permanenten Pisten erstellt undim
Betrieb:

Brugg Hartplatz mit aufgemalter
Linienfuhrung

Magadino Piste mit Kombination
Rasen/Fahrspuren

Sitterdorf Piste mit Kombination
Rasen/Fahrspuren.

Ferner verfugt Bern uber einen
Hartplatz mit aufgemalter Piste.
Diese ist jedoch nur fur Rennen
verwendbar. Training nur fur Klub-
mitglieder. Werner Friedli

SRCCA Zentralprasident

Fahrerwechsel

Seit den ,, 200 Meilen von Nurn-
berg " dem bekannten Norisring-
Rennen am 3. Juli 1983 hat der
bekannte BMW-Fahrer DIETER
QUESTER Uberraschend seinen
Rennstall gewechselt.

Angeregt durch einen Besuch auf
der diesjahrigen Spielwarenmesse
zeigte sich dger rennerprﬂbte BMW
- M1 - Pilot am H. Behringer - Mes-
sestand von einem funkfernge-
steuerten Modellauto so begel-
stert, daB er jetzt den WILD WILLY

von TAMIYA fahrt.
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Test & Technik

Tamiya
Super
Champ

Seit einiger Zeit verschreiben sich
immer mehr Modellbauer dem
neuen Trend im RC-Car Hobby,
dem Elektro-Off-Road Rennen.
Nachdem im vergangenen Jahr 82
schon einzelne Rennen in dieser
Klasse ausgetragen wurden, so
sprach man auf der Spielwaren-
messe 1983 auch schon von einer
DM fur Off-Road Fahrzeuge. Mit
der Hoffnung auf mehr Rennen od.
sogar auf eine DM bauen immer
mehr Freunde dieses Hobby's ihre
Buggys zu reinen Wettbewerbs-
fahrzeugen um. Auch die Herstel-
ler folgen immer mehr dem neuen
Trend und entwickeln spezielle
Wettbewerbsbuggy's oder bieten
Sonderzubehor an. Auch die Firma
Tamiya stellte zur Sielwarenmesse
1983 in Nurnberg eine Weiterent-
wicklung des Rough-Rider vor.
Super-Champ hei3t der neue Star
bei Tamiya's Off-Road Wettbe-
werbsbuggy'’s.

Das Modell!

Uber die Verpackung und die Bau-
anleitung braucht nicht viel gesagt
zu werden, da diese Dinge wie bei
den Vorgangern hervorragend
sind. Man sollte aber trotzdem
nicht vergessen die Bauanleitung
vorder Montage ganz zu lesen. Der
Zusammenbau ist denkbar einfach
wenn man sich genau an die Bau-
anleitung und die einzelnen Bau-
gruppen halt.

Die aus AluguB3 gefertigte doppel-
te Schraglenkervorderachse mit
StoBdampferunddas GFK-Chassis
mit Blechverstarkung hat man bei
Tamiya ohne groBe Anderung vom

R. R. ubernommen. Servosaver
und Spurstangen hat man uberar-
beitet und verstarkt.

Das Getriebe arbeitet in einem
zweiteiligen AludruckguBgehause,
wobei die Kunststoff und Messing-
zahnrader auf kraftigen Achsen
laufen die in wartungsfreien Buch-
sen gelagert sind. Vordem Zusam-
menbau der beiden Getriebehalf-
ten sollte man die Wellen und
Lager fetten. Um auch mal ohne
Schaden am Getriebe durch Was-
serpfutzenfahren zu konnen, solite
man das Getriebegehause mit
Silikon abdichten.

Zu den Neuerungen an der Hinte-
rachse zahlt der neue Querstabili-
sator mit einem groBen Oldruck-

stoBdampfer. Diese Neuanord-
nung an der Hinterachse bewvirkt,
das das Fahrzeug im einc .eder-
tem Zustand einer Pencclachse
gleicht. Dadurch wird erreicht, das
auch noch in schwerem Gelande
beide Hinterrader standig Boden-
kontakt haben. Zum guten und
grifigen  Bodenkontakt tragen
auch die neuen Spike-Hinterreifen
bei. Der groBe Oldruckstoidamfer
mit auBenliegender verstellbarer
Feder wird aus einem Ausgleichs-
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behalter mit Ol versorgt. Die Kraft-
ubertragung vom Getriebe auf die
Halbwellen erfolgt mittels massiver
Stahlkreuzgelenke die auch zuden
Neuerungen gehoren. Bis auf den
StoBfanger, der gleichzeitig als
Lager fur die Federlager des OI-
druckstoBdampfers dient, hat sich
an der Hinterachse nichts mehr
geandert.

Auf die geschlossene RC-Einbau-
box hat man beim Super-Champ
ganz verzichtet, dafur gibt es jetzt
eine Einbauplatte in die sich die
RC-Anlage und der Fahrakku
schnell und ohne Probleme ein-
bauen lassen. Das Lenkservo wird
auf das Chassis vor die Einbau-
platte geschraubt. Beim neuen
dreistufigen mechanischen Fahr-
tregler lassen sich die beiden er-
sten Stufen beliebig verstellen. Die
neue Karosserie mit Aludach run-
det das positive Gesamtbild des
Super-Champ ab.

Fahrerprobung

Die ersten Fahrversuche wurden
auf einem sehr harten und mit
Schlaglochern ubersaten Feldweg
unternommen. Selbst bei Vollgas
uber diese Strecke bleibt der S. C.
enorm Spurtreu, und behalt in fast

jeder Situation den Bodenkontakt.
Auch Wasserdurchfahrten und
groBere Sprunge sind kein Problem
und werden ohne Schaden gemei-
stert.

Die Ausfederung der Hinterachse
durch die beiliegenden Kabelbin-
der ist wohl mehr eine Notlosung.
Ebenso sollte man die Teflonkugel-
pfannen an der Vorderachse ver-
bessern, der Tip von Tamiya mit
Kabelbindern die beiden Schrag-
lenker (oben u. unten) vorm her-
ausspringen aus den  Kugelpfan-
nen zu verhindern ist keine gute
Losung. Hierdurch wird die Fede-
rung der Vorderachse und das
Fahrverhalten negativ beeinfluBt.
Eine bessere Losung dieses Pro-
blems ist die Befestigung einer
kleinen Zugfeder zwischen Obe-
rem und Unterem Schraglenker.
Diese Feder verhindert das Raus-
springen des Kugelkopfes und
beeinfluBt das Einfedern und Fahr-
verhalten nicht.

Zusammenfassung!

Ein wohl auBergewohnliches Fahr-
modell fur den harten Gelandeein-
satz. Die Hervorragende techni-
sche Ausstatung und uberaus
groBe Robustheit sind zwei der
herausragendsten Merkmale.
Peter Schindler
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P Weltmeister—

Juli ‘83 Carnoux

Pilot: Ernes Tadiello

Im Endlauf fuhren 40% der Teilnehmer den SG. Columbia MK 2
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WELTMEISTERSCHAFT 1:8 KI. Sport
4./10. Juli 1983 Carnoux/Frankreich

Vorwort

Eswar eine Menge los, und eigent-
ich war das ,,drumherum" fast
dramatischer als das Rennen. Ich
habe versucht, das wichtigste
wiederzugeben, auch das ,,drum-
herum", da ich nach meiner Ruck-
kehrden Eindruck hatte, dal3 daran
ein groBes Interesse besteht,
schlieBlich gibt es ja auch noch
keinen endgultigen Abschluf3. Na-
turlich kann man nicht uber alles
schreiben, denn es sind einige
Dinge vorgefallen, die sollte man

besser nicht weitergeben und
nach Moglichkeit sehr schnell
wieder vergessen.

Strecke

Eine Super-Strecke. Carnoux ist
mit Sicherheit eine der besten und
schonsten Strecken der Welt.

Alles absolut optimal: Strecken-
lange ca 300 m; Breite 4,5 - 5 m;
Lange der Geraden ca 75 m; sehr
interessante Kurven, alle leicht
uberhoht; groBer uberdachter Fah-
rerstand und Boxen; uberdachtes
Fahrerlager mit PreBluftanschluB
pro 6 Fahrer und 12 Volt Ringlei-
tung; Tribunen fur die Zuschauer,
teilweise Uberdacht; Diskothek mit
Blick auf die Strecke; Monitore in
ausreichender Zahl; Flutlicht; und

rc-car racing 4/83

einiges mehr. Vor der Strecke war
noch ein groBes Rundzelt fur min.
500 Personen mit Selbstbedie-
nungsrestaurant aufgebaut. Das
Essen war allerdings maBig und
teuer.

Direkt neben der Strecke war die
von vielen genutzte Moglichkeit
zum Campen gegeben. Auch das
rc — car racing Hauptquartier mit
Wohnwagen, Zelt, Bus und Kombi
wurde dort aufgebaut undim Laufe
der Woche auch reichlich frequen-
tiert.

lch mochte an dieser Stelle auch
auf die zahlreich anwesenden
Deutschen Fans hinweisen und sie
von hier ganz besonders Grufen.

Wetter

Sehrheil3, und wenn der Wind nicht
gewesen ware, hatte man es nicht
aushalten konnen.

Training

Als ich am Montag abend in Car-
noux eintraf, waren die meisten
Teams schon anwesend und beim
Training, u. a. auch die 6deutschen
Fahrer. Von 8.00 bis 22.00 Uhr war
Training moglich, und einige nutz-
ten das auch aus. Ein deutscher
Fahrer brachte es allen ernstes
fertig, einmal 14 Std. an einen

Stuck zu trainieren. An mangein-
den Trainingseifer hat es also nicht
gefehlt. Die Stimmung der deut-
schen Fahrer waram Montag noch
relativ gut, am Dienstag eigentlich
nur noch maBig, und am Mittwoch
nach dem kontrollierten Training
war eigentlich keine Stimmung
mehr da. Ubertrainiert?! Haufigste
Klage: Mangelnde Motorleistung.
Bester Ausspruch: Jetzt fahr ich
endlich konstant — konstant
schlecht.

Schon wahrend des Trainings
waren Streckenposten im Einsatz
undauch Rennleitung und Informa-
tionsburo waren fast standig be-
setzt. Fur jeden der ins Fahrerlager
durfte, wurde ein Ausweis mit
eingeschweitem Lichtbild (sog.
Gruselfoto) angefertigt.

Dienstag abend war die Fahrerbe-
sprechung und es wurde die Renn-
leiterin Micheline Lesieur sowie der
Besitzer und Direktor der Strecke,
Monsieur Rossi vorgestellt.

Eroffnungsfeier

Mittwoch abend, 19.00 Uhr: Eroff-
nungsfeier. Es spielte eine Kapelle
der Fremdenlegion, anschlieBend
kam eine Madchen-Tanzgruppe,
der WM - Pokal wurde mit einem
Hubschrauber eingeflogen, (da-
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2. Rennleitung 6. Fahrerlager
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nach wurde 1 Std. lang die ver-
staubte Kamera gereinigt), die
Mannschaften aus insgesamt 20
Nationen marschierten auf die
Strecke, Ansprache, noch eine
Ansprache (keiner wufBte von wem
und woruber, weil nur in franzo-
sisch gesprochenwurde), man laBt
Luftballons und Tauben fliegen.
AnschlieBend fuhren die Teilneh-
mer des Endlaufes der WM in In-
dianapolis noch ein Rennen uber
5 Min. Sieger: Ermes Tadiello.

Eine schone Eroffnung, nur etwas
zU lang. Beste Nachricht fur die
Fahrer: nach der Feier war noch
freies Training.

Fahrzeuge

Bei den Fahrzeugen gab es ein-
gentlich nicht viel neues, lediglich
einige Detailanderungen. Vertre-
ten waren jeweils knapp uber 20
Asso, Serpent Quattro, SG Colum-
bia, und PB Alpha, ca 15 Delta
Eagle, sowie ein paar andere Fahr-
zeuge

Motore

Einige Fahrer hatten Motoren, da
blieb einem glatt die Luft weg. Die
waren so schnell, das es fast un-
glaublich war, doch ist dies ja ein
altbekanntes Thema. (Wie war das
noch: wer an der Quelle sitzt...).
Erstaunlich, daB trotz der Hitze fast
kein Motor wahrend der Vorlaufe in
die Knie ging und daB sich trotz der
langen Geraden wahrend der

10

gesamten WM nur knapp eine
Handvoll Motoren mit einem
,Ping" verabschiedeten. Erst in
den Finallaufen hatten einige Fah-
rer Probleme mit uberhitzten Moto-
ren, vor allem die Asso - Fahrer.
Aufteilung: ca 35% Picco, ca 30%
OPS, ca20%K &B, ca 10% OSund
knapp 5% andere.

Austragungsmodus

Die 114 anwesenden Fahrer waren
in 15 Gruppen a 8 Fahrer aufgeteilt.
Die ersten 3 Vorlaufe der Gruppen
1 — 7 fanden am Donnerstag Vor-
mittag statt, die der Gruppen 8—15
am Nachmittag. Am Freitag fanden
die Vorlaufe 4 — 6 der Gruppen 8 —
15 am Vormittag und die der Grup-
pen 1 — 7 am Nachmittag statt.

Eine gute Regelung, so brauchten

die Fahrer nicht den ganzen Tag an .

der Strecke zu verbringen. Vonden
6 Vorlaufen wurde der beste ge-
wertet und die vier besten Fahrer
kamen direkt in den Endlauf. Die
anderen wurden in Gruppen zu je
7/ Fahrern aufgeteilt und zwar in
2 parallel verlaufenden Reihen. Die
letzte Gruppe jeder Reihe bestand
aus 10 Fahrern. Von diesen 10
stiegen die ersten 3 in die nachst-
hohere Gruppe, so dal3 diese dann
auch aus 10 Fahrern bestand. Und
auch von dieser stiegen wieder die
ersten 3 auf, usw.

So hatte auch der Vorlaufsletzte
noch die theoretische Chance in
den Endlauf zu kommen. Ubrigens
ein Austragungsmodus der von fas

allen Fahrern als sehr positiv be-
gruBt wurde.

Zeithahme

Nach meiner Information 3 ver-
schiedene Systeme: Computer,
manuell, elektrisch.

Die genaue Funktion der Compu-
tererzahlung ist mir nicht bekannt,
bei der manuellen Zahlung wurde
jede Runde gestoppt und aufge-
schrieben. Nach dem Rennen
erhielt dann jeder Fahrer ein Blatt
mit seinen Rundenzeiten. Eine
prima Sache, zumal diese Tabelle
fastimmermit unseren gestoppten
Zeiten Ubereinstimmte. Fur die
elektronische Zeithahme wurde
die Anlage von Pieter Bervoets
verwendet, die auch in Deutsch-
land vom DMC verwendet wird und
sich eigentlich sehr gut bewahrt
hat.

In Carnoux wurde die Anlage aller-
dingsnurvon 2Mann bedient; einer
sagte an und einer tippte ein.
Folge: die Rundenzeiten stimmten
selten bis fast nie, und auch bei
den gezahlten Runden gab es
Abweichungenvon + 3. Eine bose
Sacheé, denn ausgerechnet die
Zwischen- und Endergebnisse
dieser Anlage wurden per Monitor
wahrend des Rennens in das Fah-
rerlager ubertragen.

Zwar wurde die falsche Anzeige
von den nachher ausgehangten
offiziellen Ergebnissen korregiert,
aber dies dauerte sehr lange und
so wuBte man am Samstag oft erst
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WM

mit langer Verzogerung wer nun
wirklich unter den ersten 3 war und
damit in die nachste Gruppe auf-
stieg.

Start

Jetzt ging es endlich zur Sache und
gleich zum erstenmal voll dan-
eben. Es sollte gestartet werden.
Oh, welch ein Chaos. Alle Start-
kommandos wurden nur franzo-
sisch gegeben, fast keiner ver-
stand etwas. Dazu ein automatisch
ablaufender Computerstart, unge-
fahr so: Computer mit eigener Uhr
wird gestartet und ist nicht mehr
aufzuhalten. Die Streckenspre-
cherin sagt ( alles in franzosisch
und mit sich uberschlagender
Stimme ): Noch 3 min. — Noch 2
min. —Noch 1 min. —Noch 30 sec.
- 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3,( Pause
),,Troooot" ( Akustisches Startsi-
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gnal ). Es war vollig egal, ob z. B.
alle Autos schon an der Startlinie
waren, ob noch Helfer auf derBahn
waren oder ob ein Auto noch zur
Startlinie fuhr: nach Ablauf der 3
min. kamdas,,Troooot". Nachdem
wir notgedrungen alle franzosisch
zahlen gelernt hatten, gelang es
IFMAR — Prasident Ted Longshow
dann doch noch, daB ab Freitag die
Startkommandos in englisch er-
folgten, der automatische Startab-
lauf blieb, so daB alle Starts mit
einer unglaublichen Hektik erfolg-
ten.

lIchmochte allerdings nicht verges-
sen, den Starter mit der Fahne zu
erwahnen. Zwar wurde die Fahne
beim Start nicht hochgerissen,
sondern nur kurz vor dem Start
gesenkt, aber der Mann gab sich 3
Tage lang wirklich Muhe, alle Autos
rechtzeitig zur Startlinie zu bekom-

men. Irgendwann kam noch ein
zweiter hinzu, der auf einer Signal-
pfeife trallerte, wenn die Helfer die
Fahrzeuge absetzen sollten. Von
da ab klappte der Start etwas bes-
ser, denn das ,,trallern” verstand
jeder.

Vorlaufe

Donnerstag Vormittag, Gruppe
1 -7, Vorlauf 1 — 3.

Der herausragende Fahrer in den
gesamten Vorlaufen war Ralph
Burch jr., 15 Jahre alt, der schon
bei der WM 81 durch die 2. beste
Vorlaufzeit auffiel. In Carnoux fuhr
er gleich im ersten Vorlauf mit 29
10,2 die beste Vorlaufzeit der WM.
Auch seine Zeit aus dem 2. Volauf,
29 13,2 wurde von niemanden
erreicht. Zwar hielt sich eine Zeit-
lang das Gerucht, Burch muBte
disqualifiziert werden, weil sein
Motor 3.566 cm? hatte, doch wurde
dies nicht offiziell bestatigt. Zuge-
geben, Burch hatte einen sehr
schnellen Motor, doch die groBar-
tige Rundenzeit hat er hauptsach-
lichdurch seine sagenhaft saubere
Fahrweise erzielt. Mielke fuhr in
seinen 2. Vorlauf mit guten 28 13,8
sein bestes \Vorlaufergebnis,
Groschl kam noch nicht richtig in
Schwung und Raith fiel 3 mal aus.

Donnerstag Nachmittag, Gruppe
8— 15, Vorlauf 1 - 3.

Jetzt wurde endlich die zweite 29er
Zeit gefahren. Ghersifuhrin seinen
2. Vorlauf 29 22,2 . Tadiello ver-
fehlte nur knapp mit 28 0,7 die
29. Runde. Hoschen erreichte in
seinem 3. Vorlauf gute 28 15,7,
Bahr hatte noch Probleme, genau
wie Reintjes mit 26 7,4.

1. Burch USA" 2910,2
2. Ghersi | 29222
3. Tadiello | 28.0.7
4. Fusco i USA 28 20
5. Sabattini I 28 3,4
6. Massimilano | 28 4,2
7. Lee USA 28 5,3
8. Greeno GB 28 5.5
9. Orazi | 28 6,0
10. Bortolomasi | 28 6,

Sehr stark also die Amerikaner mit
dem Asso unddie ltaliener mit dem
SG.

Freitag Vormittag, Gruppe 8 — 15,
Vorlauf 4 — 6.

Eines war klar, obwohl bis dahin nur
zwei 29er Zeiten vorlagen, wer
direkt in den Endlauf wollte muBte
min 29 Runden fahren. Und es
wurden 29 Runden gefahren. Cul-
ver, Ghersi und Carbonell waren in
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der gleichen Vorlaufgruppe und
trieben sich gegenseitig an. Culver
29 14,4, Ghersi verbesserte seine
Zeit auf 29 15,2 und Carbonell fuhr
seinen einzigen guten Vorlauf mit
29 17,0. Das reichte fur Platz 2, 3
und 4. Greeno erreichte 29 17,4
und Curtis Husting 29 17,5.

Und dann kam noch Rody Roem

mit seinem letzten Vorlauf, fuhr
2916,4 und verdrangte damit
Carbonell auf Platz 5. Tadiello
verfehlte mit 28 0,6 wieder nur
ganz knapp die 29. Runde. Hos-
chen verbesserte sich auf gute
28 9,4. Bahr erreichte 27 5,5 und
Reintjesfiel 3malaus. Undjetzt das
groBe Zittern der ersten 4, werden
am Nachmittag noch bessere
Zeiten gefahren?

Freitag Nachmittag Gruppe 1 — 7
Vorlauf 4 — 6.

Es wurden nicht ein einziges mal
29 Runden gefahren und nur we-
nige Fahrer konnten ihr bisheriges
Vorlaufergebnis verbessern.
Mielke und Raith hatten Ausfalle zu
verzeichnen und Raith muBte sich
schlieBlich mit 26 21,6 begnugen,
wahrend sich Groschl auf 28 23,8
verbessern konnte.

Die ersten vier vom Vormittag
blieben also die direkt plazierten fur
den Endlauf —und Rody Roem war
mit den Nerven fertig.

1. Burch USA 29102
2. Culver GB 29 14,4
3. Ghersi | 2915,2
4, Roem NL 29 16,4
5. Carbonell USA 29170
6. Greeno GB 2917,4
7. Husting USA 29175
8. Tadiello | 28 0,6
9. Fusco lll USA 28 20
10. Pezzini | 28 32
11. Sabattini | 28 34
12. Massimiliano | 28 4,2
13. Lee USA 28 53
14. Orazi I 28 6,0
15. Bortolomasi | 28 6,0
16. Maurizio VEN 28 8,0
17. Buhler CH 28 84
18. White GB 28054
19. Wipfli CH 28 85
20. Taheda JAP 28 92
21. Natsura JAP 28 93
22. Hoschen D 28 9,4

==

Obwohl sich noch einige dazwi-
schen schoben, so blieben doch
die Amerikaner und vor allem die
taliener die starksten Nationen.
Interessant bei den ersten 5 ist die
Fahrzeugverteilung: Asso, Pb, SG,
Serpent, Delta. Es war also noch
keine Vorentscheidung fur ein
bestimmtes Fahrzeug gefallen.

12

Finallaufe

Vorbereitungszeit 15 min; Renn-
dauer 20 min; Le Mans Start, der
sich ubrigens hervorragend be-
wahrt hat, da es fast keine Startun-
falle mehr gab.

1/128 Finale A

Raith muBte gleichim ersten Finale
fahren und konnte sich sehr gut
behaupten. Ein 3. Platz war nie
gefahrdet und durch den Ausfall
von 2schnellen Amis konnte erden
Lauf sogar gewinnen, gefolgt von
Phillipps und dem Osterreicher
Schertler. Der Osterreicher Pittner
fiel leider aus.

1/128 Finale B

Cy Chang, Kaki und Cavicchioli
hieBen die ersten 3, der Schweizer
Zanada wurde mit einer Runde
Ruckstand 4., die zwei Amis fielen
aus.

1/64 Finale A

Raith war nun voll drin und gewann
auch dieses Finale, gefolgt von KF
Lee und Kristoffersen. Schertler
wurde mit knappen Abstand 4., der
Schweizer Rudi Hassig 5.. Zwei
Amis waren nicht am Start und
zwel Amis fielen wieder aus.

1/64 Finale B

Reintjes erschien nicht zum Ren-
nen (kein Kommentar), Lekron, Kie
Ongund Lindwaren die ersten drei,
nur ein Ami fiel aus.

1/32 Finale A

Spannender Lauf, Raith hielt gut
mit, aber sein Auto lag immer
schlechter, er fiel zurick und
wurde 6.. Sein linkes Hinterrad
hatte sich wahrend des Rennens
gelost.

Die ersten vier waren alle in der
gleichen Runde, der Osterreicher

Fruhwirth gewann knapp vor dem
Schweizer Mark Meister und To-
mita, der Ami war ausgefallen.

1/32 Finale B

Hier gewann der Belgier Alain van
Leeuw vor Curtis und Eivind Loyd,
alle in der gleichen Runde.

1/16 Finale A

Klare Sieger waren Matrone und
Grant, wahrend sich Fruhwirth fast
wie im Finale davor, nur ganz
knapp vor Tomita und Meister
durchsetzen konnte.

1/16 Finale B

Jurgen Bahr lag in fuhrender Posi-
tion, fuhr zum Tanken, und dann
ging der Motor aus. Wieder an,
hatte er mehrere Runden Ruck-
stand. War in den anderen Laufen
fast immer einer der Fuhrenden
ausgefallen, so hatte Jurgen dies-
mal Pech, alle hielten durch. Zwar
kampfte er sich noch heran, aber
es reichte nur fur Platz 6.

Tendhof, Bernard und Curtis ka-
men weiter, der Osterreicher Bern-
hardt wurde 9.

1/8 Finale A

Dieses spannende Finale war der
Start zum Durchmarsch von 2
Fahrern: Bervoets und Smeltzer.

Diesmal gewann Bervoets mit
knapp 3 sec. vor Smeltzer. Als

dritter hervorragend mithalten
konnte Groschl, der nur knapp 3
sec. Ruckstand zum zweiten hatte.

Frihwirth, der schon zweimal
weitergekommen war, wurde 5..

1/8 Finale B

Ein ausgeglichenes Fianle, im dem
KM Cheung, Collet und Ishiara
weiterkamen.

Pause

Eswarnunca. 14.00Uhr, um 15.05
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Kyosho aus Japan
Uhrsollte der Startzum 1/4 Finale A
erfolgen (so stand es im Offiziellen
Programm), dazwischen noch 30

min Training fur die vier direkt Pla-
zierten.

1/4 Finale A

Jetzt ging es zum zweitenmal voll
daneben. Wurden bei allen ande-
ren Finalen die Fahrer mehrmals
aufgerufen, so geschah dies dies-
mal nicht, und auBerdem wurde
aus unbekanntem Grund der Lauf
nicht wie vorgesehen um 15.05
Uhr, sondern um 14.55 Uhr gestar-
tet.

Bervoets gewannvordem Schwei-
zer Wipfli, 3. sollte Chamberlain vor
Groschl und Mielke sein. Zusam-
men mit dem Deutschen Teamlei-
ter Jurgen Wickert stand ich, wie
nach jedem Finallauf, vor der Zeit-
nahme, um das offizielle Ergebnis
abzuwarten (das immer verdammt
lange auf sich warten lie). Da kam
ein Franzose, palaverte mit der
Rennleitung und ging wieder weg.
Danach kam ein Ami, das gleiche
Spiel. Der Franzose kam wieder,
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Asso von Burch

palaverte diesmal mit der Rennlei-
terin personlich und ging wutend
weg. Der Ami kam mit Verstarkung
wieder, wurde aber von dem nun
ebenfalls mit Verstarkung anruk-
kenden Franzosen uberholt, der
direkt in die Zeithnahme rannte.
GroBBes Doppelpalaver.

Da kam das offizielle Ergebnis, 1.
Bervoets, 2. Wipfli, 3. Chamberlain
mit 35 Rd. ohne Zeitangabe, aber
Groschl und Mielke hatten 53 Rd.
mit Zeit. Wickert machte die Zeit-
nahme auf den Fehler aufmerk-
sam, die aber sagten, das sei
schon alles richtig so, Wickert
protestierte, der Offizielle strich
nun einfach die Rundenzahl von
Chamberlain und machte eine 53
daraus. Daraufhin erkundigte sich
Wickert nach der Zeit von Cham-
berlain, aber der Offizielle zuckte
mit den Schultern und wollte weg-
gehen. Mit dem Hinweis, das dies
ja wohl nicht das offizielle Ergebnis
sein kann, riss Wickert das Blatt
von der Tafel, gab es dem Offiziel-
len zurick und suchte 100 Sfr. fur
den Protest.
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Inzwischen war jedoch das Palaver
der Amis und Franzosen auf dem
Hohepunkt angelangt und der
Franzose knallte 100 Sfr. auf den
Tisch: Protest. Zum erstenmal
sprachen der Ami ( Smeltzer ) und
der Franzose ( Nougier ) miteinan-
der und dann fand eine wahre
Verbruderungsszene statt, denn
beide wollten das gleiche: Wieder-
holung des 1/4 Finale 1, weil es
ohne Ansage zu fruh gestartet
worden war und beide Ihr Fahrzeug
nicht einsatzbereit gehabt hatten.

Die Rennleitung bestritt den zu
fruhen Start. Man holte Bervoets,
der zwar zahneknirschend (1.
Platz) aber sehr fair den zu frihen
Start bestatigte.

Ted Longshaw rief die Teamleiter
zusammen. Ergebnis: 10 : 5 fur
Wiederholung. Wickert konnte
seine 100 Sfr. fur den Protest ge-
gen die Zeitnahme in der Tasche
lassen. Bervoets war wutend, der
Schweizer Teamleiter Stuckitobte.

1/4 Finale A sollte nun nach dem
1/4 Finale B wiederholt werden und
1/2 Finale B sollte vor dem 1/2 Fi-
nale A gefahren werden.

1/4 Finale B

Klaus Hoschen kampfte und fuhr
groBartig und wir dachten eigent-
lich, erware 1. gewesen, abernach
dem offiziellen Ergebnis war er
hinter Lecat und Ishiara dritter.
Warum lange diskutieren, der dritte
Platz reichte ja auch noch und
auBerdem hatte er sowieso das
Gliick des Tuchtigen gehabt, als
sein Fahrzeug mit defektem Ritzel
so gerade noch Uber die Ziellinie
rollte.

1/4 Finale A

Eines der dramatischsten Finale.
Ausgerechnet der 2. aus dem 1.
Lauf, Heinz Wipfli, konnte wegen
eines DefektesanderVorderachse
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PB Alpha mit Anderungen:. . . .

nicht starten. Schade drum. Zwar
rannte Teamleiter Stucki zur Renn-
leitung und protestierte, da er aber
kein Geld auf den Tisch legte,
wurde der Protest nicht angenom-
men. Bervoets startete mit Rick-
stand, wahrend Smeltzerbeweisen
wollte, daBB der Lauf zu recht wie-
derholt wurde, weil er im ersten
nicht dabei war. Er setzte sich
gleich an die Spitze und vom Feld
ab, welches noch sehr dicht zu-
sammen war. Mielke konnte sich
dabei vorne sehr gut behaupten,
wahrend Groschl mit einigen Pro-
blemen etwas zuruckfiel.

Bervoets war immer noch wutend
uber die Wiederholung, eigentlich
mehr denn je, und er zeigte jetzt
den Leuten wie man ein ganzes
Fahrerfeldvonhintenniedermacht.
Mit einigen Runden Ruckstand
uberholte er jetzt einen Fahrer
nach dem anderen, er fuhr knall-
hart, aber nicht unfair.

Zwar gewann Smeltzer den Lauf,
aber mit nur 0,2 sec. Ruckstand
wurde Bervoets durch seinen
Traumlauf zweiter. Mielke schaffte
es durch eine hervorragende Lei-
stung mit einer Runde Ruckstand
dritter zu werden. Mit einer weite-
ren Runde Ruckstand wurde
Chamberlainvierter, Franz Grosch|
siebter.

1/2 Finale

Aus den beiden 1/2 Finalen kamen
jeweils die beiden ersten in den
Endlauf, sowie von den dann noch
verbliebenen Fahrern die beiden
Zeitschnellsten. Fahrzeit: 30 min.

1/2 Finale B

Wieder ein spannendes Finale, das
Tadiello mit einer Runde vor Lecat
und Orazi gewann. Greeno wurde
mit einer weiteren Runde Rlick-
stand vierter. Hoschen fuhr gut,
aber nun kam sein Motor nicht
mehr so richtig mit und erwurde 6.,

vor dem letzten verbliebenen
Japaner Ishiara.
14

1/2 Finale A
SmeltzerundBervoets kummerten
sich nicht um die anderen und
machte ihren SchluBzweikampf
aus dem 1/4 Finale weiter. Und Sie
wurden mit 3 Runden Vorsprung
Sieger, doch diesmal Bervoets mit
0,3 sec. vor Smeltzer.

Naturlich soll nicht unerwahnt
bleiben, daB auch Lee, Carbonell,
Sabattini oder auch Mielke hatten
gewinnen konnen. Mielke fiel als
erster aus; Antriebswelle heraus-
gebrochen. Er war bis dahin sehr
gut gefahrenundlag an 3. Stelle (!).
Als nachsten erwischte es Sabat-
tini, danch Carbonell, der allerdings
dann mit Ruckstand weiterfuhr,
und zum Schlul3 Lee. Alle lagen bis
zum Zeitpunkt ihres Ausfalls mit an
der Spitze.

Auch der Schweizer Buhler fuhr
gut mit und wurde 6. . Da Bortolo-
masi als 3. und Husting als 4. eine
Runde langsamer waren als
Greeno aus dem 1/2 Finale 2,
kamen sie nicht in den Endlauf.

Teilnehmer Endlauf WM 1983

1. Burch USA Asso
2. Culver GB PB

3. Ghersi | SG
4. Roem NL  Serp.
5. Bervoets NL Serp.
6. Tadiello | SG
/. Smeltzer USA Asso
8. Lecat F PB
9. Orazi | SG

10. Greeno GB SG

Kleine Uberraschung: kein Delta
im Endlauf. Mit Ishiara und Carbo-
nell waren die beiden letzten im
1/2 Finale zuruckgeblieben. Ganz
klar starkstes Auto: SG Columbia,
immerhin4malim Finale vertreten.
Starkste Nation ist ohne Zweifel
italien.

Interessant ist ein kleiner Ruckblick
zur WM 1981 in Indianapolis.

Endstand Endlauf WM 1981
1. Carbonell USA Delta

. . . Hinterachse. . . .

2. Tadiello | SG

3. Kondo JAP  Kyosho

4. Ishiara JAP  Delta

5. Culver GB PB

6. Bortolomasi | SG

7. White GB PB

8. Lecat F PB

9. Bervoets NL Serp.
10. Burch USA Asso

5 der Endlaufteilnehmer von 1981
sind auch in Carnoux wieder im
Endlauf, 4 weitere sind bis ins
1/2 Finale gekommen. Tja, Klasse
setzt sich eben durch.

ENDLAUF

Erlauterungen.

Die beidernachfolgenden Schilde-
rung des Endlaufes angegebene
Reihenfolge und die Rundenab-
stande beruhen auf die Anzeige
des Boxenmonitors mit der, wie
erwahnt, nicht immer genauen
Zeitnahme. Da aber der Strecken-
sprecher seine Informationen wah-
rend des Endlaufes auch von die-
sem Monitor ablas, waren wir
eigentlich alle sicher, daB die An-
zeige diesmal korrekt war.

Endlauf.

Fahrzeit: 60 min. Also los. Probe-
start, 4 Autos fehlten, trotzdem
wurde erdurchgefihrt, eine Probe-
runde, dann aufstellen zum Endlauf
mit Le Mans Start. Alles klar? Nein,
noch 3 Autos fehlten. Aber die
Automatik war schon eingeschal-
tet, noch 30 sec., noch 2 Autos
fehlten, Pfiffe, Buh - Rufe, noch 10
sec., allestobte, da griff endlich der
schon einmal erwahnte Starter mit
der Flagge ein, stellte sich mitten
auf die Fahrbahn und verhinderte
somit den Start. Bravo, man ap-
plaudierte.

Neue Aufstellung, wieder war
diese blode Automatik eingeschal-
tet, noch 2 Autos fehlten, noch 1
Auto, wieder tobt alles, doch in
wirklich letzter Sekunde ist das
Feld komplett — Start!
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Endlauf-Start

1. Runde: Burch, Ghersi, Roem,
Bervoets, Lecat war die Reihen-
folge, das Feld lag dicht zusam-
men.

5 min.: Ghersi, Roem, Lecat, Ber-
voets, Burch. Burch hatte Pro-
bleme und fiel zuruck, in der 6. min
ging der Motor von Ghersi aus.

10 min.: Roem, Lecat, Bervoets,
Culver, Burch. Roem hatte jetzt
etwas Abstand, das Mittelfeld war
noch dicht zusammen, kurze Zeit
spater muBte Bervoets an die
Boxen.

15 min.: Roem, Lecat, Culver,
Orazi, Ghersi. Roem fuhrte immer
noch mit Abstand, Oraziund Ghersi
holten durch Iimposante und
schnelle Fahrweise auf, doch
Ghersi fiel wieder aus.

20 min.: Roem, Lecat, Orazi, Cul-
ver, Tadiello. Roem hatte durch
seinen sauberen und schnellen
Fahrstil jetzt eine Runde Vorsprung
vor Lecat und Orazi, der aufge-
schlossen hatte, Culver und Ta-
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diello lagen eine weitere Runde
zuruck, Burch war nicht mehr
dabei.

25 min.: Roem, Orazi, Culver,
Tadillo, Lecat, Smeltzer. Qrazi,
Culverund Tadiello hatten machtig
aufgeholt, und in der 26. min. ging
bei Roem der Motor aus.

30 min.: Orazi, Roem, Tadiello,
Lecat, Culver. Orazi und Roem
hatten knapp 2 Runden Vorsprung
und Roem kam immer nahrer an
Orazi heran. In der 32. min., als
Roem direkt hinter Orazi war,
machte Orazi einen Fahrfehler und
dabei ging der Motor aus, aber in
der 34. min. ging auch bei Roem
der Motor aus.

35 min.: Tadiello, Roem, Orazi,
Lecat, Culver. Die ersten vier dicht
zusammen und in der 36. min. hieB3
es Roem, Orazi, Tadiello, Lecat.

40 min. ;: Roem, Orazi, Tadiello,
Lecat, Culver. Kurz darauf schied
Orazi aus und bei Roem ging noch
einmal der Motor aus.

45 min.: Tadiello, Lecat, Roem,
Smeltzer, Culver. Die ersten drei
noch dicht zusammen, die ande-
ren ca. 5 Runden zuruck.

50 min.: Tadiello, Lecat, Roem,
Smeltzer, Culver. Tadiello 1/2

Runde vor Lecat, 1/2 Runde dahin-
ter Roem, ca. 7 Runden dahinter
Smeltzer und Culver.

55 min.: Tadiello, Lecat, Roem.
Jetzt jewells 1 Runde Abstand.

60 min.: Ziel — Tadiello, Lecat,
Roem, Smeltzer, Culver, Greeno,
Bervoets, Orazi, Ghersi, Burch.
Tadiello gewann mit 1 Runde und
0,6 sec. Vorsprung vor Lecat, und
der hatte wiederum mehr als 1
Runde Vorsprung vor Roem.

Soweit, so gut. Lieber das offizielle
Ergebnis abwarten. Undda kam die
Durchsage: Tadiello ist Weltmel-
ster mit 0,6 sec. Vorsprung vor
Lecat. Oh, Mann, sagten einige,
wenn das der Lecat gewuBt hatte,
ware er bestimmt schneller gefah-
ren. Kann sein, aber Tadiello ist die
letzten Runden auf Sicherheit
gefahren, schlieBlich hatte er laut
Streckensprecher 1 Runde Vor-
sprung.

Man machte auf dem Fahrerstand
die kleine Siegerehrung, die groBe
sollte um 22.30 Uhr im Zelt statt
finden. Tadiello bekam einen
Kranz, sein Mechaniker kuBte das
Auto, Sabattini strahlte, Lecat
strahlte und stand eng mit Culver
und einem weiteren Englander
zusammen ( ich glaube der hatte
was mit PB zu tun ), Roem und
Bervoets standen zusammen und
strahlten, die Amis, na ja.

Sabattini und Tadiello
mit Mechaniker
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Ich bekam das genaue offizielle
Ergebnis, dabei fiel auf, daB Roem
angeblich fast 5Runden Ruckstand
ZUu Lecat haben sollte. Bervoets
sagte mir, Roem muBte min. 2
Runden mehr haben, aber da
dadurch nichts verandert worden
ware, lieB er die Sache auf sich
beruhen ( Anm. Alle Teams hatten
naturlich die Runden lhrer Fahrer
mitgestoppt. )

Offizielle Siegerehrung

Alles war im Zelt, ein Buffet war
aufgebaut und um 22.30 Uhr sollte
es anfangen. Um 24.00 Uhr tat sich
immer noch nichts, keine Ankundi-
gung, absolut nichts. Ich ging zu
Rossiund bat um Auskunft. Erwich
etwas aus, zuckte mit den Schul-
tern und eroffnete das Buffet. Einer
derwenigenenglisch sprechenden
Offiziellen sagte mir dann, es hatte
angeblich jemand einen Protest
eingelegt.

Ich ging zur Zeitnahme, und da
palaverten Sie, Longshaw, das
italienische SG—Team, der italieni-
sche und der franzosische Prasi-
dent. Man sagte mir, der Franzosi-
che Prasident hat Protest einge-
legt, weil er glaubt, daB man bei
Tadiello eine Runde zuviel gezahlt
hatte.

Da kam die Rennleiterin aus der
Zeitnahme und sagte: Alles Klar,
Siegerehrung, Tadiello ist Cham-
pion.

Alles zuruck ins Zelt. Hier sah es
mittlerweile so aus wie bei den
romische Orgien in den Asterix
Heften. Rossi sagte kurz per Mikro
was los warunddas Tadiello Cham-
pion bleibt. Bis auf einige Franzo-
senjubeltenalle. Die Siegerehrung
begann von hinten. Jeder Teilneh-
mer bekam einen schonen Pokal
und fur den Mechaniker eine Pla-
kette. Es ware immer noch eine
schone Siegerehrung geworden.

Aber um 0.30 Uhr kam Ted Long-
shaw uberraschend ans Mikro und
sagte, er und sicher wir alle wollen,
daB der richtige Mann zum Cham-
pion ernannt wird, und da hier noch
Bedenkenbestehen, solldie Pokal-
verleinung fur Platz 1 und 2 erst
Sonntag Mittag erfolgen. — Alles
andere ging im Pfeiffkonzert unter.

Aber es blieb dabei. Als letzter
erhielt Rody Roem seinen Pokal flr
den dritten Platz: danach Feier-
abend. - Pfeiffkonzert.

Siegerehrung-Fortsetzung
Sonntag, 9.00 Uhr, IFMAR Sitzung.

Ted Longshaw kam nicht, irgend

etwas warinderNacht noch vorge-
fallen.
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1. Pl.: Ermes Tadiello (l)

LAE

2. Pl.: David Lecat (F) 3. Pl.: Rody Roem (NL)
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Japanischer Eigenbau: Vierradéngetriebener Alpha
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Japanischer Serpent

Der Amerikaner Mike Reedy wurde
zum Vize-Prasidenten der IFMAR
gewahlt.

Es wurde beschlossen, in Zukunft
bei WM und EM einem neutralem
IFMAR-Mitglied die Verantwortung
fur die Zeitnahme zu Ubertragen.

Nitro als Zusatz zum Treibstoff wird
nicht verboten.

Der Japanische Verband JMRCA
nennt sich in Zukunft FAMCA und
schlieBt ganz Asien ein, und die
ROAR soll in Zukunft auch Sud-
amerika und Kanada einschlieBen.

Die nachste WM findet 1985 in
Japan statt, und da der Austra-
gungsmodus von Carnoux allge-
meine Zustimmung fand, soll er
auch in Japan verwendet werden.

Frankreich stellte den Antrag, eine
1/8 Off Road WM durchzufuhren,
doch da man diese Klasse bis jetzt
nur in Europa und Japan fahrt,
wurde das noch zuruckgestelit.

Um 12.00 Uhr wird die Sitzung
geschlossen. Kein Wort zu dem
Protest. Alles schaute ein bischen
rat- und verstandnislos, da kam
Rossi und sagte, daB er jetzt die

Siegerehrung macht.

Alles ins Zelt. Um 13.00 Uhr uber-
reichte erunterdemJubelfast aller
Anwesenden den WM-Pokal mit
den Worten: Weltmeister 1983,
Ermes Tadiello. Lecat erhielt den
Pokal des Vize-Weltmeisters.

Rossisagte mirhinterhernoch, daf3
der Franzosische Protest von der
Rennleitung nicht angenommen
wurde, da er nicht fristgerecht und
nicht schriftlich eingelegt worden
sel.

Die anwesende internationale
Presse war zwar nicht ganz gluck-
lich uber das ganze Durcheinan-
der, doch der gemeinsame Tenor:
im Interesse des RC — Car Sports
sollte man nun einen SchluBstrich
unter die Sache ziehen.

So gingen wir auseinander, eigent-
lich froh, daB jetzt alles vorbeiwar—
doch denkste, die Fortsetzung
folgte in Wiesbaden beim WM-
Revanche Rennen.

17



) : h .
SG Columbia. . . .

Nachspiel

Am folgenden Samstag, dem
16.7.1983 hing dann ein Statement
der IFMAR an der Anzeigentafel in
Wiesbaden ( Anm. Die folgende
Erklarung ist aus dem englischen
ubersetzt worden ).

1983 Weltmeisterschaft 1 : 8 Car-
NOuUX

Dieses Statement ist von der IF-
MAR herausgegeben, um das
Ergebnis uber den ersten und
zweiten Platz von 0.g. Rennen zu
klaren.

Nach umfangreicher intensiver
Kontrolle der originalen Runden-
Listen, gestoppten Boxen-Aufent-
halte und anderer, wahrend des
Rennens aufgezeichneterInforma-
tion ist es klar, das David Lecat aus
Frankreich eine Runde mehr ge-
fahren ist als Ermes Tadiello aus
italien, und deshalb ist Lecat der
1 :8 Weltmeister.

Das es notwendig geworden ist,
dieses Statement herauszugeben,
ist bedauerlich, und es war nicht
gut die Schuld zu verteilen, IFMAR
ist sicher nicht schuldlos, aber
Verknupfungen von Umstanden so
wie diese, sollen sich durch die
folgenden MaBnahmen, die schon
von der IFMAR festgelegt wurden,
nicht mehr ereignen.

Narrensichere Automatische Run-
den-Zahlung ist bereits eine Reali-
tat und dies wird verbunden mit
dem festen EntschluBB der IFMAR,
daB alle zukunftigen Weltmeister-

schaften der IFMAR-Aufsicht un-
terstellt werden, das gesamte

Rennen betreffend.

Interessenten ( z.B. Presse, Natio-
nale Verbande, usw. ) die Fotoko-
pien der Original Runden-Listen

18

. . .die geteilten Dampfer werden bei Strecken mit

Steillkurven verwendet.

haben mochten, welche die voll-
kommen unabsichtlich vorgekom-
menen Fehler aufzeigen, sind
aufgefordert direkt an den Vize-
Prasidenten der IFMAR, Mike
Reedy, Californien - USA zu schrei-
ben.

gez. Ted Longshaw.

lch hatte am Samstag Gelegenheit
mit Ted Longshaw zu sprechen,
der mir noch folgende zusatzliche
Informationen gab:

Als der Franzosische Teamleiter
den Protest eingelegt hatte, wollte
Ted Longshaw die offiziellen Run-
denlisten einsehen und verglei-
chen, doch die Rennleitung ver-
weigerte mehrmals die Heraus-
gabe der Listen. Erst im Laufe der
Nacht gelangten Ted Longshaw
und einige IFMAR Funktionare
offiziell in den Besitz der Original-
listen. Allerdings war durch einen
kurz darauf folgenden Zwischenfall
eine Auswertung an diesen Wo-
chenende nicht mehr moglich.
(Anm. weitere Einzelheiten des
wZwischenfalls" hier wiederzuge-
ben, erspare ich mir, da sie am
Sachverhalt nichts andern. Das
Gerucht, Ted Longshaw sei mit
dem Messer bedroht worden,
entspricht nicht den Tatsachen. Er
Ist auch nicht tatlich angegriffen
worden).

Die IFMAR Funktionare haben
dann spater eine Auswertung der
Original-Listenvorgenommenund
festgestellt, daB bei Tadiello aus
Versehen eine Runde zuviel ge-
zahlt wurde. Dies geschah unge-
fahrinder Mitte des Rennens, als er
zu einem Reifenwechsel an der
Box war. Auch bei Lecat wurden
Fehler gefunden, allerdings nur bei
einigen Rundenzeiten, nicht aber

bei der Anzahl der gefahren Run-
den. Lecat ist also eine Runde
mehr gefahren als Tadiello und
damit Weltmeister.

SchluB?

Von der Rennleitung in Carnoux
wurde Ermes Tadiello zum Welt-
meister ernannt, von der IFMAR
nachtraglich Lecat. Ich nehme an,
daB die Italiener gegen die nach-
tragliche Entscheidung Protest
einlegen werden. — Oder sie ein-
fach ignorieren!?

Kommentar

Wenn am Sonntag in Carnoux
Lecat statt Tadiello zum Weltmei-
ster ernannt worden ware, hatte
man wahrscheinlich das Zelt abge-
rissen, doch in Wiesbaden blieb
diese Anderung bis auf wenige
Ausnahmen fast unbeachtet.

Es ist unsere Pflicht als Fachzeit-
schrift die IFMAR - Entscheidung zu
veroffentlichen. Nehmen Sie diese
also bitte zur Kenntnis: Lecat ist
Weltmeister.

Meine rein personliche Meinung
allerdings — ohne naher auf die
Grunde einzugehen, damit mir
niemand nachsagen kann, ich
versuche jemanden zu beeinflus-
sen; deshalb erspare ich mir auch
jeglichen weiteren Kommentar —
also meine rein personliche un-
mafBgebliche Meinung, nach wie
vor: Tadiello ist Weltmeister.

Suchen Sie sich ihren Weltmeister
selber aus. Die Sache ist wahr-
scheinlich sowieso noch nicht zu
Ende und entschieden. HDN

Fotos: K.-D. Nowack
Technik: P. Schimanski, M. Hoyer
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WELTMEISTERSCHAFT 1983

Klasse: Sport 1:8

Carnoux/Frankreich

Pl. Name Rd. Sec.
De Graaf, S.
Caronello, Agosting
Potempa, Rich
Botta, Alain
Hansson, Lars
Fusco, Pete
/2 FINALE A
Pl. Name Rd. Sec.
1. Bervoets, Peter 83/220
2. Smehzer, Dana 83/223
3. Bortolomasi, Roberto  B0/189
4. Husting, Curtis 80/20,1
5. Les, Rich 19/ -
6. Biihler, Jakob 19/ 25
1. Carhonell, Arturo 11157
8. Fusco 111, Pete 16/ 8.2
9. Sabattini, Franco 42/ -
10, Mielke, Michael 19/ -
1/4 FINALE A
Pl. Mame Ri. Sec.
1. Smeltzer, Dana 55/11.6
2. Bervoets, Peter 55/118
3. Mielke, Michael 54/11.7
4. Chamberlain, John 53/ 83
5. Katsura, Shinichi 53/ 9.7
6. Nougier, Eric 52/14,.2
1. Grischl, Franz 52/168
8. White, Chris 51/ 31
9. De Carro, Peter 49/225
10. Wigfhi, Heinz - =
/8 FINALE A
Pl. Name Rd. Sec.
1. Bervoets, Peter 547105
2. Smeltzer, Dana 54133
3. Graschl, Franz 54/16.2
4. Grant, Stewart 52/ 50
5. Fruehwirth, Gerhard 527165
6. Davis, Rick 21/ 08
1. Inouwe, Tohru 43/ 95
8. Matrone, Jean 22/ -
9. Gjersoe, Finn 20/ -
10. Husting, Gene - -

/16 FINALE A

Pl. Name Rd. Sec.
1. Matrone, Jean 54/ 6.1
2. Grant, Stewart 53/130
3. Fruehwirth, Gerhard 49/ 23
4. Tomita, Naomi 49/ 5.5
5. Meister, Mark 49139
6. Simard, Daniel 44/ -
1. Ducay, Carlos 42/ -
8. Guiette, Etienne 42,142
9. Cromberqge, Franck 394153

10. Preston, Debbie -f -

/32 FINALE A

Pl. Name Rd. Sec.
1. Fruehwirth, Gerhard 52/ 0.2
2. Meister, Mark 52/ 13
3. Tomita, Naomi 2/ 21
4. Egil Enger, Knut 52/234
5. KF Lee, Aston 21/ 20
6. Raith, Hermann 47/20.0
1. Bevacqua, Jean-Louis  43/24.3
8. Lorae, Javier /s -
9. Kristofferson, Haikan 37/ -

10. Moon, Chuck 16/ -

/64 FINALE A

Pl. Mame Rd. Sec.
1. Raith, Hermann 52/233
2. KF Les, Aston 81/ 28
3. Knstofferson, Halkan 50/ 5.2
4. Schertler, Wolfgang ~ 50/195
5. Hassig, Rudi 48111
B. Philipps. Ralph 46/ -
1. Hallum, Chuck 40/ -
8. Albaraccin, Luis 317 -
9. Klogher, Butch -/ =

10. Kloeber, Ross —f -

/128 FINALE A

M. Name Rd. Sec.
1. Raith, Hermann 50/165
2. Philipps, Ralph 49/186
3. Schertler, Wolfgang 48/ 53
4. Sullivan, Gay 471/20.1
5. Amaldo, Francisco 41/33.2
6. Tassilio NI, Joe 34/ -
1. Michiora, Keizo 30/ 471
8. Pittner, Alfred 28/ -
9. Morita, Tadashi 13/ -

10. Camphell, Bill 8/ -
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Mat.

NL

|
USA
MC
5
USA

Nat.

NL
USA

USA
USA
CH

USA
USA

Nat.

USA
ML

GB
JAF

GB
CH

Nat.

NL
USA

AUS

USA
JAP

DK
USA

Nat.

AUS
JAP

Nat.

CH

JAP
NOR
HED

MC

USA

HKD

CH

USA
USA
VEN
USA
USA

Nat.

USA

USA
POR
USA
JAP
A

JAP
USA

Fahrzeug Motor
5. OQuatiro D3
SG Columbia 0OPS
SG VCS Picco
PB Alpha Picco
Asso Picca
Fahrzeug Motor
S. Quattro  Picco
Asso K&B
36 Columbia 0OFS
Asso K&B
Asso K&B
S. Quattrn -
Delta Eagle  Picco
Asso K&B
SG Columbia OPS
S. Ouattro  OPS
Fahrzeug Motor
Aszo -

S. Quatiro Picco
S. Quattro  OPS
SG Columbia OPS
SG Columbia OPS
3. Quattro Picen
PB Alpha -

PB Alpha -

PB Alpha Picco
S. Quatto -
Fahrzeug Motor
S. Quattro  Pleco
Asso -

PE Alpha -

PE Alpha Picco
Mantua MantaPicco
Asso OPS
Kyosho Fant. 03
SG Columbia Picco
S. Quattro 03
Asso -
Fahrzeug Mator
SG Columbia Picco
PB Alpha Picco
Mantua MantaPicco
PB Alpha oPs
56 Columbia Picco
FB Alpha Picco
Deita Eagle —

S. Quattn -

S. Quattre =
Asso OPS
Fahrzeug Motor
Mantua MantaPicco
36 Columbia Picco
PB Alpha  OPS
S. Quattro  OPS
Asso K&B
PE Alpha -

56 Columbia -
Delta Eagle  Picco
PB Alpha Picco
Asso K&B
Fahrzeug Motor
FB Alpha -
Asso K&B
PB Alpha Piceo
Asso -
Carlsson Picco
Delta Eagle  Picco
Aszo -
DeltaEagle K&B
Asso K&B
Asso K&B
Fahrzeug Mator
PBE Alpha

Delta Eagle  Picco
Asso -
Asso K&B
S. OQuattro  OPS
Delta Eagle  Picco
S. OQuattro  OPS
SG Columbia  Hirtenb,
Super Star  OPS
Delta Eagle -

ENDSTAND
Gesamt- bester Plazier.
plazier.  Vorauf  n. Vorlauf
109, 247131
110. 24143
1. 23/ 98
112. 22/ 99
113. 21/ -

114, 18/ -
Gesamt-  bester Plamer.
plazier.  Vorlauf  n. Vorlauf
(1) 28/115 3L
(4) 28/183 39,
12. 28/6.0 15,
13. 29/11% 1
15. 28/ 53 13
17. 28/ 84 7.
20. 29110 5,
21. 28/ 20 4.
22, 28/ 34 .
23. 28/138 29.
Gesamt-  bester Plazier.
plazier.  Vorlauf  n. Vorlael
(4.) 28/183 39,
(7.) 28/115 31
(23)  28/138 29.
25. 28/14.7 31
26. 28/ 93 2.
21. 287109 23
28 28/238 45
29. 281135 21
32. 287121 25,
36. 28/ 85 19.
Gesamt-  bester Plazier.
plazier.  Voraul  n. Vordauf
(1) 287115 3L
(4.) 287183 34.
(28.) 28/238 45
39. 217110 59.
41. 217111 Bl
42, 28/204 43
48, 28/155 33.
50. 21/ 31 B,
81. 2871656 35,
5. 28/199 41
Gesamt-  bester Plazier.
plazier.  Vorlauf  n. Verauf
(50.) 21/ 37 5.
(39)  21/110 59,
(41, 21/11,7 B,
56. 21/119 B3
hi. 21/220 73
59, 21/ 28 49.
&0, 27/ 64 53,
61. 217 18 55,
B3. 21/ 81 5.
6. 21/ 14 47
Gesamt-  hester Plazier.
plazier.  Vorlauf  n. Vorlauf
1) 217117 6.
(al.) 217220 713,
(56)  27/11.9 B3
B8. 21/11.3 69
B9. 26/ 35 79
72. 26/216 91.
74, 21/13.0 BS.
75. 21186 7.
16. 26/ 19 85
80. 211137 6l
Gesamt-  bester Plazier.
plazier.  Vordauf 0. Vorlauf
(12.) 26/216 97
(69.) 26/ 35 14
[76. 26/ 719 B
83. 25/ 81 103
84 217233 1h
8bh. 26/204 93
BE. 26/ 710 83
81. 26/ - 11.
92. 26/ 61 81
94, 26/1120 87
Gesamt-  hester Plazier.
plazier.  Vordaul  n. Vorauf
(72.) 26/216 97
(85.) 26/204 93
(83.) 25/ 81 103
a1. 24/ 02 107.
a8. 25/ 03 99,
101. 26/208 95
102. 25/196 106,
103. 26/168 91,
104. 25/ b4 101
106. 267124 B9,

FINALE

Pl. Name Rd. Sec.
1. Tadiello, Ermes 165/14.9
2. Lecat, David 165/15,5
3. Roem, Rody 160/13,2
4. Smeltzer, Dana 156/21.5
5. Culver, Gary 150/21.9
B. Greeno, Philipp 141/ 1.8
1. Bervoets, Peter 137/11.0
8. Oran, Vittono 11/ -
9. Ghersi, Giulio 92/ -

10. Burch, Ralph hy/ -

/2 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Tadielto, Ermes 83/13.4
2. Lecat, David 82/ 89
3. Draxi, Vittono B82/195
4. Greeno, Philipp 81/17.0
5. Massimiliano, Const. 80/ 5.3
6. Hoschen, Klaus 80/ 5
1. Ishiara, Naoki 19/ 1.1
8. Pezaini, Roberto 719/14.3
9. Maurizio, Busnardo 18/ 4.8

10. White, Steve 18/ -

/4 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Lecat, Dawd 54/ 4.8
2. Ishiara, Naoki 53/16.8
3. Hischen, Klaus 53/24.3
4. Collet, Philippe 51/ 93
5. KM Cheung, Chnst. 49/ 2.7
B. Berron, Jean-Claude 43/ -
1. Takeda, Kunsei 43/ 1.1
B. Ton, Ron 1 -
8. Erngton, Robert ~ -

10. Jianas, Bill - -

/s FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. KM Cheunq, Christ. h4/14.2
2. Collet, Phlippe 53172
3, Ishiara, Naoki 53/186
4. Salle, Denis 52/139
5. Bernard, Michel 51/ 36
6. Johansson, Hans 51/ 15
7. Padgin, Paul 51/12.1
8. Losi jr.. Gu 51/183
9. Curtis, Roger 821

10. Tendhof, Milko 25/ -

/16 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Tendhof, Milko 54/156
2. Bernard, Michel 53/13.2
3. Curtis, Roger 537157
4. Katsundn, Kondo 62/ 49
5. Hongisto, Leo 92/ 13
6. Bahr, Jirgen 51/5.2
1. Van Leeuw, Alain 49/200
8. Kishi, Kiyokatsu 38/ -
9. Barmhardt, Hebert 35/215

10. Eivind Loyd, Pettersen 14/ -

/32 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Van Lesuw, Alain 3/ 23
2. Curtis. Roger 53/11.8
3. Eivind Loyd, Pettersen  53/19.3
4. Lekron, Boh 52/ 5.7
b. Itoh, Hirokazu 50/ 5.2
B. Kie Ong. Hie 49124
1. Garbani, Romano 46/11.5
8. Lind, Peler 32/ -
9. Seveso, Piero 29/ -

10. Reade, Rokin 20/ -

1/64 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Lekron, Bob 52/ 96
2. Kie Ong, Hie 52/133
3. Lind, Peter 51/ 1.2
4. Kaki, Yuji 847
5. Thorp, John 507120
6. Van der Linden, Luc 37/ -
1. Cavicchioli, Maurizio 32/ -
8. Cy Chang. Alan 15/ -
9. Dawis, Kim 2 -

10. Reintjes. Gregor - -

/128 FINALE B

Pl. Name Rd. Sec.
1. Cy Chang, Alan 52/ 55
2. Kaki, Yuji 51/ 93
3. Cavicchioli, Maurizio 50127
4. Zanada, Thierry 49/25,7
5. Chan, Patrick 47/169
6. Wiggins, Chuck 40/ -
1. Follete, Jean Marc 36/ 4.7
8. Lammar, Rolland 19/ -
9. Sullivan, Joe 1/ -

10. Justesen, Joergen ~f -

Nat.

NL
USA
GE
GE
NL

UsA

Nal.

JAP

VEN
GB

Nat.

JAP

HED

JAP
NL
GE
USA

Nat.
HKD
JAP

GE
USA
USA
NL

Nat.
NL

USA
JAP
SF

JAP
NOR

Nat,

USA
NOR
USA
JAP
SIN
CH

DK

AUS

USA
SIN
DK

JAP
USA

VEN
HKD
USA

Nat.

HKO
JAFP
VEN
CH
SIN
USA

USA
DK

Fahrzeuq

56 Columbia
PE Alpha

S. Quattro
Asso

PE Alpha

SG Columbia
S. Quattro
SG Columbia
36 Columbia
Aszo

Fahrzeun

36 Columbia
PB Alpha

SG Columbia
56 Columbia
SG Columbia
S. Quattro
Delta Eagle
3. Quattra
SG Columbia
PB Alpha

Fahrzeuy

PB Alpha
Delta Eagle
5. OQuattro
36 Columbia
Delta Eagle
PB Alpha

PB Alpha

5. Quattro
56 Columbia
Asso

Fahrzeuq

Delta Eagle
SG Columbia
Delta Eagle
56 Columbia
PB Alpha
Delta Eagle
PE Alpha
Asso

Asso

S. Quattro

Fahrzeug

5. Quattro
PB Alpha
Assn
Kyosho
Asso

3. Quattro
S. Quattro
Kyosho
Asso

5. Quattro

Fahrzeug

5. Quattra
Assa

5. Quattro
Delta Eagle
36 Columbia
Phoenix

P8 Alpha

3. Quattro
3. Ouattro
PE Alpha

Fahrzeug

Delta Eagle
Phoenix

5. Ouattro
Fantom
Thorp

PB Alpha
PB Alpha
Asso

Asso

Delta Eagle

Fahrzeuq

Azso

Fantom

FB Alpha

SG Columbia
Delta Eagle
Delta Eagle
3 Columbia
Carlsson
Asso

PB Alpha

Motaor

oPs
Picco
oPs
K&B
Picco
oPs
Picco
Ops
OPS
K&B

Maotor

OPS
Picco
OPs
OPs
OpPs
OPS
0Ps

1] 3
Picco

Motor

Piceo
0Ps

0PS
Piceo
ors
Picco
Ops
OPs

Muotor
OPS

opPs
Picco
Picco

|

Picco
K&B

Picco

Mauotor

Picco
Picco

Motor

K&B
03
Picco
Piceo

0s
K&B

Gesamt-
planer.

Gesami-
plazier.
(1.)

12

(8.)

(6.)

1.

14,

16.

18,

19,
24,

Gesaml-
plazier.
(2.]
(16.)
(14.)
30.
3.

33.

M.

35.

37

38.

Gesamt-
plazier.
(31.)
(30.)
(16.

40.

43.

45.
46.
47,
49,

Gesamt-
plazier.
(49.)
(43)
(47.)
b,

55.
58.

B5.

Gesamt-
Marier.
(58.)
(47.
(65.)
G7.
10.
.
13
11.
718.
79,

Gesamt-
plazier.
(67.)
(1.
(17.)
B1.
a2
88.
89.
0.
g1.
93.

Gesamt-
plazier.
(90.)
(B1.)
(89.)

96.

100.
105.
107,
108.

bester
Vorlaul
28/ 06
284130
29/164
28/18.3
29/144
29/174
28/115
28/ 60
29/15,2
29/10.2

bester
Vorlauf
28/ 0B
28/13.0
28/ 6.0
29/174
28/ 4.2
28/ 94
28/20,6
28/ 3.2
28/ B.0
8.4

hester
Varlaut
28/13.0
28/206
28/ 94
287163
28/18.0
28/15.2
28/ 92
28/14.0
28/11.7
28/13.8

bester

Vorlauf
287180
28/163
28/206
28/204
21/ 2B
21/ 04
28/1856
28/17.1
21/16.8
21/ 69

bester

Vorlauf
21/ 69
21/ 2B
21/16.8
21/ 3B
21106
21/ 55
21129
21/11.0
21/ 26
271/193

hester
Vorlaul
217129
21/16.8
271/19.3

26/ 96

21/18.1
26/ -

271/134
26/ 38
21118
21/229

hester

Vorlaul

26/ 96
26/ -

26/ 3.8
26/13.0
26/ 6.6
26/12.2
267186
25/13.2
26/ 1.0
26/ 1.5

bester

Vorlauf
25/13.2
26/13.0
26/186
26/208
26/21.2
25/ 16
25/ 16
24/ 1.8
25/ =

25/205

Plazier.
n. Vorlauf
8.
26.
4.
349,
2.
6.
37.
14.
3.
§ I

Plazier.
n. Vorlauf
8.
26,
14.
6.
12.
22,
a4,
10.
16.
18.

Plazier.
n, Vordauf
26,

a4,

22.

34.

38.

32,

20,

30.

24.

28.

Mazer.
n. Vorlauf

Plazier.
n, Vorlauf
54.
48.
68,
50.
58,
52.
BA.
B0,
48,

12,

Plazier.
n., Vorlauf
64.
68.

72,
86.

10,

16.

6.
80.
62.
74.

Plazier.
n. Vorlauf

16.

82.

92.
104,
18.

Plazier,
n. Vorlauf
104,
90.
92,
94,
96.
100.
102
108.
98.
106.

19



Rennsport

WM-
Revanche-

Rennen
16./17. 7. 1983
Wiesbaden

Viele hatten zugesagt, doch nur 29
WM-Teilnehmer kamen. Immerhin
waren 16 Amerikaner unter den
Insgesamt 64 Teilnehmern.

Als Austragungsmodus wurde das
sog. Heart of America System
gewahlt, bei dem nach 5 Vorlaufen
die ersten zehn Fahrer den Endlauf
A, die nachsten zehn den Endlauf B
usw. fahren. Ein Aufsteigen ist
hierbei nicht moglich.

Die auBeren Bedingungen waren
hervorragend, neben der Strecke
war ein groBes Zelt aufgebaut und
am Freitag - Abend wurde das in
Carnoux ausgefallene Feuerwerk

‘;D? den Wiesbadenern nachge-
olt.

Die Temperaturen am Wochen-
ende waren sehr hoch bis zu hoch,
undder Kassiererdes WMC konnte
sich uber die Getrankeeinnahmen
(sehr zivile Preise) freuen.

Vorlaufe

Hatten die Asso - Leute in Carnoux
noch einige Probleme mit uberhitz-
ten Motoren, so bekamen Sie dies
in Wiesbaden in den Griff, indem
sie nach eigener Aussage lhrem
Treibstoff 5 % mehr Ol zugaben —
und sich nachtraglich daruber
argerten, daB Sie dies nicht schon
in Carnoux versucht hatten.

Vorlaufschnellster war auch hier
wieder Ralph Burch mit 22 84,
dicht gefolgt von Rody Roem mit
22 10,9, ubrigens die beiden einzi-
genmit 22 Runden. Nach der WM -
Endlaufteilnahme stellten Sie da-
mit wohl eindrucksvoll unter Be-
weis, dalB Sie zur absoluten Welt-
klasse gehoren.

Hervorragend auch der dritte Platz
von Michael Mielke mit 21 2,5 und
der 5. Platz von Jurgen Bahr mit 21
6,3. Die anderen Deutschen hatten
eigentlich gegen die Fahrer aus
den USA und den Niederlanden
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keine groBen Chancen.
Hoschen, der mit seinem 14, Platz
bei der WM noch erfolgreichster
deutsche Fahrer war, hatte einige
Probleme und konnte nicht richtig
mitmischen.

Endlaufe

Am Samstag fanden dann vor
groBem Publikum die Endlaufe
statt, hervorragend kommentiert
von Fred Knettenbrech. Auch hier
wurde der Le-Mans-Start durch-
gefuhrt, der sich wieder glanzend
bewahrte. Begonnen wurde mit
Endlauf F, in dem es um die Platz-
zierungen 51 —=60ging. Vonden 10
Tellnehmern traten 4 erst gar nicht
mehr an, und Fred muBte sich
groBe Muhe geben, um nicht vor-
handene Spannung zu vermitteln.

Auch in den folgenden Endlaufen
E, Dund C konnte erdie Zuschauer
nur mit dem Hinweis, dal3 der Zeit-
punkt zum Start des Endlaufes A
immer naher kommt, bei Laune
halten. Und naturlich mit seinen
Spruchen und dem Versprechen,
daB ja auch noch der ,, Nackte
Mann auf Rollschuhen ' kommen
sollte.

Ich will damit nicht die Endlaufe
abwerten, es wurde schon guter
RC - Car Sport geboten, aber span-
nenderware es gewesen, wenndie
ersten 3 aus jedem Endlauf wie in
Cornoux aufgestiegen waren. Et-
was Spannung dann im Endlauf B,
indem Peter Knebel leider ziemlich
frih ausfiel und sich Davis mit
1 Runde Vorsprung vor Gersoe be-
haupten konnte.
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Und dann kam der Endlauf A, auf
den sich alles konzentriert hatte.
Uber fast die gesamte Dauer von
45 Minuten wurde er zum Zwel-
kampf zwischen Burch und Roem.
Beide setzten sich nach dem Start
vom Feld ab und nur Lee konnte
mithalten. In der 5min. konnte sich
Roem dann an die Spitze setzen.

Roems Fahrzeug wurde von Pieter
Bervoets mit der neuen schnellbe-
tankungspistole aufgetankt, die
erstmals in Carnoux eingesetzt
worden war. Fred Knettenbrech
stoppte die Tankzeiten und kam
dabei auf sagenhafte und echte 3
(drei) sec., so dall Roem auBBer den
Sekunden die er sich auf der Bahn

FINALE A

Pl. Name Rd. Sec. Nat. Besl. Vorl.
1. R. Roem 182/ 1,6 NL. 22/10.8
2. R. Burch 179/13,8 USA 22/ 8,4
3. R. Lee 178/ 3,8 USA 21/ 3,0
4. G. Losi 170/ 7,4 USA 21/ 8,7
5.P. Fuscolll 163/12,3 USA 21/ 9,8
6. A. Carbonell 155/14,3 USA 21/ 7,0
7. C. Wiggins 151/ 0,3 USA 21/ 8,8
8. J. Baehr 150/ 7.2 D 21/ 6,3
9. R. Ton 142/ 6,9 NL 21/10,3
10. M. Mielke 83/ — D 210 25
FINALE B

Pl. Name Rd. Sec. Nat. Best. Vol
1. R. Davis 61/ 2,4 USA 21/11,6
2. F. Gersoe 60/14,0 DK 21/11,6
3. J. Sullivan 55/12,8 USA 21/15,0
4, F. Cromberge 55/17,9 NL 21/11,2
5. B. Schneider 52/11,3 CH 21/14,6
6. S. Veronesi 48/ — | ao 1.7
7. B. Campbell 39/13,7 USA 20/ 2,0
8. C. Moon 21/ — USA 21/12,6
9. P. Knebel 13/ — D 20/ 2.6
10. C. Husting -/ — USA 20/ 0,5
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erkampfte, noch einige Sekunden
an den Boxen gewann.

Von der 30 min. an, konnte Roem
dann seinen Vorsprung langsam
ausbauen und Lee kam immer
naher an Burch heran.

Im Ziel hatte Roem dann drei Run-
den Vorsprung vor Burch, der
wiederum nur 1 knappe Runde
Vorsprung vor Lee hatt, Losi als 4.
lag dann schon 8 Runden zuruck. 5.
wurde Fusco, 6. Carbonell, der
genau wie der 7. Wiggins, der 8.
Jurgen Bahr und der 9. Ron Ton
einige Probleme am Fahrzeug
hatte. Michael Mielke muBte leider
mit einem Defekt am Gas - Servo
vorzeitig aufhoren.

oben:
Rody Roem

links:
v.l.n.r.: 3. R. Lee,
1. Rody Roem, 2. R. Burch.

FINALE C

Pl. Name Rd. Sec. MNat. Best. Vorl
1. G. Lordi 58/ 58 | 20/ 4,7
2. N. Mayrhofer 57/ 20 D 20/ 7.5
3. S. Weppler 57/149 D 20/ 7.0
4. F. Poldi 56/ 95 | 20/ 7.9
5. H. Johanson 56/13,0 S 20/ 9.4
6. S. Manashe 49/13,5 CH 20/ 7,8
7. M. Tenthof  49/14,4 NL 20/ 9,2
8. B. Kloeber 38/ — USA 20/10,7
9. P. Bervoets -/ — NL 20f 54
10. K. Hoschen —f — D 20/ 9,7
FINALE D

Pl. Name Rd. Sec. MNat. Best. Vorl
1. R. Speck 57/ 0,6 D 20/14,0
2. R. Seitz 67/ 1.2 D 20/121
3.P. DeCarro 56/ 36 S 20/15,6
4. R. Kloeber 49/ — USA 20/17,7
5. M. Beez 49/15,8 D 19/ 3.1
6. D. Ruehl 14/ — D 20/12,0
7. P. Mirkovic 11/ — GB 20/16,0
8. U. Wuethrich 7/ — CH 20/14,8
9. L. Thomae 3/ — D 20/14,1
10. A. Schoen —f - D 20/15,9

Siegerehrung

Die Pokale waren von der Fa. Mc
Donald's (ja genau, die ,, Hambur-
ger') gestiftet worden, von denen
jeweils die Siegerder Endlaufer B—
F und die ersten drei des Endlaufes
A einen bekamen.

Mir gefiel an diesem System nicht,
daB zwar u. a. der 51. einen Pokal
bekam, nicht aber der 4. .

Ansonsten aber eine hervorra-
gend organisierte und durchge-
fuhrte Veranstaltung, bel der es
keinerlei Probleme gab — vor allem
nicht bei der Ermittlung des Sie-
gers — und man muB sich fragen,
warum der WMC nicht einmal
einen EFRA-Lauf durchfuhrt?!
HDN
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FINALE E
Pl. Name Rd. Sec. HNalt. Besl Vorl
1. U. Korf 54/ 94 D 19/ 9,6
2. H. Boettcher 50/ 1,7 D 19/ 4.4
3. W. Kuttner 50/ 6,4 D 19/ 4.8
4. H. Hecker 50/ 82 D 19/11,9
5. J. Kaech 45/ — CH 19/ 5,0
6. M. Hoyer 42/ - D 19/ 9,7
7. R. Rosskothen 33/ — D 19/10,0
8. R. Potempa 32/ — USA 19/ 3,2
9. P. Fusco -/ — USA 19/ 8,1
10. F. Laufer - - D 19/14,6
FINALE F
Pl. Name Rd. Sec. HNat. Besl. Vorl.
1.R. Lammer 53/ 59 L 18/14.,8
2. A. Mathes 49/16,7 L 19/16,6
3.R. Wiedler 45/ 26 CH 17/10,7
4. M. Schmitz 43/150 L 16/ 0,9
5 T. Longshaw 12/ — GB 19/17,1
6. H. Heer 7 - CH 18/13,2
7. U. Christof. —[ — S 18/ 0,1
8. G. Sullivan —f — USA 18/ 4,2
9. H. Christof. -] - S 18/ 7.3
10. M. Westroth -/ — S 18/ 8,7
L. Brocker D 17/17.3
R. Weidert L 15/ 4,1
J. Hansen L 15/ 8,4
E. Weinmann D 21 —
21



Test & Technik

Robbe Super Race

Allgemeines:

Die von der Firma ROBBE vertrie-
bene FM-Anlage ,,robbe-race" ist
bereits lange bekannt und wird von
sehr vielen Wettbewerbsfahrern
verwendet, was daflr spricht, daB
diese Anlage die im Wettbewerb
auftretenden Anforderungen er-
fullt. Nun hat diese Anlage einige
technische Anderungen erfahren,
die sich in der Zwischenzeit als
nutzlich und wertvoll erwiesen
haben, wenn sie von einer Anlage
ausgefuhrt werden konnen. Damit
Ist in erster Linie an solche Dinge
gedacht wie, Servoumkehrung am
Lenkservo sowie am Fahrtregler-
kanal. Diese beiden Kanale konn-
ten in der bisherigen ,,robbe race”
Anlage nicht umgekehrt werden,
was sicher in einigen Fallen zu
gewissen Problemen fuhrte.

Technik:

Die Anlage ist wie o. a. auBerlich
dem Vorgangermodell ,,robbe
race" ahnlich bzw. sogar unveran-
dert, wenn man von dem mitgelie-
ferten Handgriff absieht, der eine
wesentlich bessere Handhabung
erlaubt. Es handelt sich um eine
Drehknopfanlage, wobeider Dreh-
knopf fur die Lenkung und ein an
der Seite befindliches Hebelchen
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als Gas- bzw. Bremsfunktion be-
nutzt werden kann. Der zweite an
der Seite befindliche Steuerkanal
Ist nun nicht mehr ein dritter Funk-
tionskanal, wie dies beim Vorgan-
germodell der Fall war, sondern es
handelt sich hier um einen ,,elek-
tronischen Trimmkanal*'. Was man
darunter zu verstehen hat wollen
wir etwas spater erlautern. Die
Anlage ist in der bekannten FM
Technik (Frequenzmoduliert) auf-
gebaut, was es erlaubt, auf Grund
der Trennscharfe dieser Anlagen
die moglichen Kanale die verwen-
det werden enger aneinander zu
legen. Beiden bisherigen Amplitu-
den modulierten Anlagen (AM-An-
lage) war es im Rennbetrieb Ublich
menr als zwei Kanale als Differenz
zwischen zwei Teilnehmern zu
belassen. Mit den FM-Anlagen ist
dies nicht mehr notig. Die Anlage
Ist nicht modulisiert, ist aber in den
beiden ublichen Bereichen 27 und
40 MHz lieferbar.

Neuheiten:

Die ,,super-race" hat nun uber die
bisherigen Fahigkeiten der ,,nor-
mal race" hinaus einiges mehr zu
pbieten. Die Exponentialsteuerei-
genschaft ist erhalten, das heiBt
der exponentielle Ruderausschlag

trotz linearer Betatigung am Sen-
der ist stufenlos einstellbar und

kann uber einen kleinen Trimmpoti
von auBen eingestellt werden.
Dieses exponentielle Steuerver-
haltenist selbstverstandlich nurauf
der Lenkfunktion vorhanden.

Die Anlage kann nun endlich eine
Servoumkehrung fiir beide Steuer-
kanale aufweisen. Es ist jetzt auch
moglich, daB die beiden Steuerka-
nale auch in ihren Ruderausschla-
gen begrenzt werden konnen.
Sowohlder Lenkkanal als auch der
Fahrtreglerkanal konnen in beiden
Richtungen beliebig begrenzt wer-
den. Man hat dabei aber auf dem
Fahrtreglerkanal einige weitere
technische Moglichkeiten. Man ist
in der Lage zunachst mechanisch
festzulegen ab welcher Hebestel-
lung der Gas- bzw. Bremsbereich
beginnen soll. Nun kann uber einen
in der Anlage befindlichen soge-
nannten Ubernahmeregler die An-
lage so eingestellt werden, daB
man praktisch keinen ,Ruderma-
schinenausschlag erhalt, wenn
man die Bremse betatigt. Uber
einen zweiten Poti kann nun dieser
Bremsbereich beliebig eingestellt
werden. Man kann weiterhin die
gewahlten Bereiche fur Gas und
Bremse durch einen Schalter
vertauschen. Also wenn man zum
Beispiel die Anlage so eingestellt
hat, daB 2/3 des Steuerweges dem
Gasweg entsprechen und /3 dem
Bremsweg, so kann dieses Verhalt-
nis umgekehrt werden, ohne daB
man mechanisch die Wegande-
rung am Steuerhebel vornimmit.
Man hat also nach wie vor am
Steuerhebel 2/3 des Weges zur
Verfugung, das Servo macht aber
nur ein Drittel des Weges. Dies ist
etwas kompliziert zu erlautern,
aber man hat damit eine Vielfalt an
Moglichkeiten, den Gas-Brems-
weg des Servos einzustellen.

Hat man nun seine Wahl fur den
Brems- bzw. Gasweg und deren
Verhaltnisse getroffen, so kann
man nun noch von aufBen an dem
fruheren dritten Steuerhebel den
Bremsweg begrenzen. Man kann
also den gesamten Bremsbereich
aufspreizen und uber den Steuer-
kanal von auBen einstellen. Einige
werden sich jetzt sicher fragen:
Was soll's?? Nun ich glaube es ist
im Fahrbetrieb oft wunschenswert,
daB man nicht standig eine volle
Bremswirkung zur Verfugung hat,
oder bei den Elektrorennfahrern ist
es unerwunscht, daB man beim
Bremsen sogarinden,,Ruckwarts-
gang" kommt, denn dies fuhrt zur
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Zerstorurig der Umpolkontakte am
Relais. Dies kann nun mit der
neuen ,,super-race' vermieden
werden.

Alle Regler, mit Ausnahme des
eben erwahnten Regelkanals fur
den Bremsbereich sind im Innern
der Anlage auf der Platine montiert
und dort deutlich bezeichnet. Die
Stromversorgung der Anlage ist
frei wahlbar entweder uber Einzel-
zellen die in die mitgelieferte Batt-
eriebox eingesetzt werden kon-
nen, oder man entschlieBt sich
zum Kauf eines Akkus.

Dermitgelieferte Empfangerist der
bekannte FM-Schmalbandemp-
fanger mit 4 Kanalen. Seine Bau-
groBe entspricht in etwa dem des
bisher mitgelieferten 3 Kanal AM-
Empfanger. Wie uns bekannt
wurde soll noch in diesem Jahr ein
Mikroempfanger erhaltlich sein,
derinseiner BaugroBe reduziert ist.

Die Anlage wird komplettiert durch
ein Servo und die Stromversor-
gungskabel und Empfangerschal-
ter der bisher bekannten Bauart.
Diese Servors sind in den Verbren-
nermodellen durchaus verwend-
bar. Lediglich der E-Car-Fahrer
wird sich ein leichteres und kleine-
res Servo wunschen.

Handhabung:

In der Praxis ist die Anlage in der
Handhabung nach wie vor gut.
Man braucht vielleicht zunachst
eine kleine Eingewohnung in der
Senderhaltung aber durch den
mitgelieferten Handgriff und den
relativ baukleinen Sender gibt dies
nach kurzer Zeit keine Probleme
mehr. Die vielfaltigen Einstellmog-
lichkeiten des Senders lassen im
Prinzip keine Wunsche mehr offen,
wenn man sich die fur den Einsatz
optimalen Servos aus dem recht
reichhaltigen Programm ausge-
sucht hat. Hat man die fur den

Fahrbetrieb notigen Einstellungen
vorgenommen, so kann mit dem
Trimmhebel noch die notige Kor-
rektur von auBen am Sender erfol-
gen. Es haben sich in der prakti-
schen Erprobung keine Einstell-
schwierigkeiten gezeigt, so daB
man der Anlage gute Allroundei-
genschaften fur Verbrenner, E-Car
und Off-Road bescheinigen kann.

AbschlieBend kann man bemer-
ken, daB es sich bei dieser Anlage
um eine der preiswerten Dreh-
knopfanlagen handelt, die auf dem
Markt erhaltlich sind. Durch die in
dieser Anlage vorhandenen Ein-
stellmoglichkeiten ist sie auf allen
Modellwagengebieten einsetzbar.
Durch ein sehr gutes Servopro-
gramm kann die Anlage auf jeden
Wagen und fur jede Anforderung
ausgerustet werden. Man kann
sagen, daB es sich bei dieser An-
lage um eine echte Verbesserung
der bisherigen ,,robbe-race"-An-
lage handelt und die Anlage im
Moment keine Wunsche offen laBt.
Somit kann diese Fernsteuerung
jedem Modellfahrer auf das warm-
ste empfohlen werden.

Autor: Carlos E. Mann
Bilder: K.-D. Nowack

Modell

Import

Hamburg

ROADRUNNER
NX101

Verkaufspreis DM 296,—

komplett montiert incl. Differential,
Karosserie, Fahrtregler, Uberrollantenne,
OldruckstoBdampfer.

Gewicht komplett: 880 g.

Auslieferung ab 12. Sept. 83

wegen limitierten Kontingents
bitte vorbestellen!

Postfach 605229, 2000 Hamburg 60, Tel. 040/46037 67
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1:12 Elektro-Europameisterschaft

Am 2. und 3. Juli trafen sich die
Elektrofahrer in Mailand zur Ermitt-
lung des diesjahrigen Europamei-
sters der Klasse Modified (ent-
spricht bis auf geringe Abweichun-
gen der DMC-Klasse Expert). Die
Bahn befand sich etwas auBerhalb
von Mailand im kleinen Vorort
Corsico, genauer gesagt im dorti-
gen ,,Palazetto della sport", einer
umfangreichen Sportanlage, de-
ren geraumige, speziell fur dieses
Rennen mit feinem Nadelfilz aus-
gelegte Mehrzweckhalle fur die
lTellnehmer ideale Voraussetzun-
gen schuf.

So unproblematisch die Abstim-
mung auf die Teppichbodenpiste
zunachst erschien, so schwierig
gestaltete sich jedoch fur manche
Fahrerdas Problem der Zimmerbe-
schaffung, dadas inder Ausschrei-
bung angegebene Motel aus un-
definierten Grunden auf unbe-
stimmte Zeit geschlossen war.
Allderweil die Bahn am Donnerstag
zum Training zur Verfugung stand,
war Heiner in seiner Verantwortung
als Capo (Teamleiter) des deut-
schen Teams unermudlich auf der
Suche nach Ubernachtungsmog-
lichkeiten. Am Abend setzte sich
die Karawane schlie3lich in Bewe-
gung, und verteilte sich allmahlich
auf die umliegenden Ortchen
Binasco, Buccinesco, Rozzano
USW.

Eines jedenfalls hatte das Training
am Donnerstag gezeigt, die ein-
deutigen Favoriten dieser EM
durften wie gewohnt die Englander
sein, allen voran das Asso-Team
von Jim Davis Models. An Material
und Unterstutzung fehlte es den
Jungs nicht. Mike Reedy person-
lich war mitgereist um jeden Fahrer
seinen ,,Reedy-Yokomo' Motor je
nach Fahrgewohnheit und Unter-
setzung optimal einzustellen und
zu warten. Ebenso hatte er spe-
zielle Sanyo Zellen mitgebracht
um etwaigen ,,Stromausfallen”
nach 7'/2 min. vorzubeugen. Zu
erwahnen ist allerdings, daB so-
wohl die Akkus als auch die Reedy-
Yokomo Motoren absolut nichts
mit den derzeit in Deutschland
kauflichen Produkten der jeweili-
gen Marken mehr gemeinsam
haben. Nachfragen nach Wick-
lungsdaten bzw. Bezugsmoglich-
keiten der Zellen blieben fruchtlos.
Uberhaupt entstand der Eindruck,
daB bei Mr. Reedy lieber unter als
guf dem Tisch geschraubt wur-
Bz
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Anders sah die Sache da schon
beim englischen Schumacher-
Team aus, das erstmals seinen
neuen, vorn gefederten Prototyp
einsetzte. Speziell Andy Dobson
trumpfte mit spektakularen Run-
denzeiten auf, die denender Assos
in nichts nachstanden. Man gab
sich aufgeschlossen und hilfsbe-
reit. Reedy's Geheimnistuerei
schien also kein typisch englischer
Wesenszug zu sein. Ebenfalls
schnell unterwegs waren der Hol-
lander Vande Vecht mit Asso sowie
Finn  Gjersoe (Danemark) mit
Parma und Christian Keil aus Wies-
baden ebenfalls mit Asso 12 1. Keill
fuhr zuweilen enorme Rundenzei-
ten, was ihm einen der 0. g. Reedy
Motoren einbrachte, der sich im
Laufe des Rennens noch als nutz-
lich fur ihn erweisen sollte.

Die im Training gewonnenen Ein-
drucke bestatigten sich auch voll
im Zuge der Vorlaufe. Konventio-
nelle Brettel-AutoslieBensich zwar
problemlos abstimmen, wirklich
hohe Kurvengeschwindigkeiten
waren jedoch nurin Verbindung mit
einer gefederten Vorderachse
moglich. Welches der solcherart
aufgebauten Fahrzeuge nun das
beste war, also Asso i, Schuma-
cher, Parma suspension Panther
oder Delta Super Phaser laBt sich
nicht ohne weiteres sagen, da auf
dem extrem haftenden Nadelfilz
andere Dinge wie Motor, Regler
und Akku eine viel zu groBe Rolle
spielten, und nicht jedes Team war
gleichermaBen damit ,,gesegnet”
wie die englischen Assos, was mit
Sicherheit eine gewisse Verzer-
rung mit ins Spiel brachte. Eines
jedoch steht mit Sicherheit fest!
Diese EM brachte den groBen
Einbruch fur die U-Profil Autos, egal
ob aus Lexan-, Epoxi- oder Kohle-
fasermaterial aufgebaut. Zumal
nur in geringer Stuckzahl am Start,
war nicht eines dieser Autos unter
den ersten zwanzig zu finden, was
jedoch nichts an der Existenz
dieser Wagen auf unserem heimi-
schen Parkett andern wird.
SchlieBlich schwarmt man in
Deutschland vielerorts noch von
der Rutscherei auf PVC...

Kommen wir zum eigentlichen
Hergang des Rennens. Nach den 5
Vorlaufen (83 am Samstag, 2 am
Sonntag) hatten sich Wayne Davis
und Nigel Hale, beide Team GB,
direkt furs Finale qualifiziert, wei-
tere sechs Fahrer hatten die
Chance sich uber zwei Semifinal-

laufe zu qualifizieren. Zu den Aus-
sichtsreichen gehorten u. a. Chri-
stian Keil aus Wiesbaden sowie
Hans Klier aus Munchen. C. Kell
wurde vor dem Start liebevoll von
den Englandern mit Motor, Akku
und Reinigungsmittel versorgt.
Trotz Dampf bis zur letzten Se-
kunde konnte er dieses Plus leider
nicht in einen Endlaufplatz umset-
zen. Diverse Hanger kosteten ihn
wertvolle Sekunden. Dennoch
beendete er das Rennen auf dem
10. Rang als bester deutscher
Tellnehmer. Bravo Christian! Sollte
er seine derzeitige Form beibehal-
ten, so durften wir mit Spannung
den Hamburger EA-DM Endlauf
erwarten, der ja ebenfalls auf Na-
delfilz ausgetragen wird.

Andy Dobson beendete seinen
Zwischenlauf souveran vor EXx-
Europameister Jimmy Davis und
Mike Booth; desweiteren qualifi-
zierten sich Finn Gjersoe, Tim Wells
und der ,,fliegende Hollander" van
de Vecht. Im Endlauf standen nun
ein Schumacher (Dobson) und ein
Parma Panther (Gjersoe) einer
Armada von sechs Asso 12 | ge-
genuber, vondenen zudemnoch 5
aus einem Team stammten (Jim
Davis Models). In der Vorahnung
einer etwaigen ,,Stallregie’ er-
mahnte der Rennleiter vor Beginn
des Endlaufs alle Teilnehmer zu
fairer Fahrweise, was sich auch als
richtig erwies.

Es folgten packende 480 Sekun-
den, die an Spannung und Fairness
nichts zu wunschen ubrig lieBen.
Nach einem Runden dauernden
Kampf zwischen Booth und Dob-
son behielt Dobson die Fiuhrung,
die er auch bis zum Ende, trotz in
die Knie gehenden Akku, nicht
mehr abgab. Nun, Andy hatte
verdient gewonnen, wenn nicht,
und jetzt kommt der dicke Hund,
ihm von Jim Davis Team ein Protest
wegen angeblichem Fruhstart an-
gehangt worden ware, in dessen
ausgang Mike Reedy wieder nicht
unverwickelt war. Dieser Fruhstart,
der zwar nach EFRA-Regeln halt-
bar, meiner Ansicht nach aber
sachlich unrichtig ist, brachte
Dobson einen Abzug von einer
Runde ein, wodurch er im Endef-
fekt auf Rang 4 landete. Folgendes
geschah: Inden letzten 10 sec. vor
dem Start rollte Dobsons Auto ca.
50 cm vor, danach setzte er wieder
ca. 60 cm zuruck. SchluBendlich
kam er als funfter vom Start weg,
was auch auf der Videoaufzeich-
nung eindeutig nachzuvollziehen
war. Dennoch erhielt er die eine
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Runde Abzug. Ein anderer Fahrer,
der nach unserer Auffassung einen
Jwirklichen'" Fruhstart machte,
erhielt dann nur 10 sec. Strafzeit.
Unglucklicher Europameister
wurde nun Mike Booth. Seinem
Verhalten nach zu urteilen, er
sprach zunachst mit niemanden
mehr, hatte er den Titel seinem

Landsmann Dobson mehr gegonnt
— erlaube ich mit zu mutmaBen.

Fazit: Gewonnen hat ein Schuma-
cher, dies palite jedoch nicht recht
ins Bild... Europameister ist Asso
121.

Ein weiterer ,,Gag" folgte. Nach-
dem sich die Wagen der Endlauf-
teilnehmer zur Kontrolle im ,,Parc

Fermee' befanden, fielauf, daB auf!

Gjersoes Karosse in groBen Buch-
staben die Italiener bose beleidigt
wurden, was sich kaum noch als
Unsportlichkeit bezeichnen 1aBt.
Gjersoe selbst hatte dies nicht
vollbracht, vielmehr sein eigener
Team-Capo, der solche Stiicke
schon ofters brachte. Das bittere
Ende fur Gjersoe, der den Endlauf
als dritter beendete, war die vollige
Disqualifikation furs gesamte Ren-

E

Ike Booth
. d. Vecht
. Hale

. Dobson
. Davis
. Wells

. Davis

Endstand
EM Elektro

gHL}Z{

12 Freisse
13. Charstens
14. Masnata
15. Zagetti
16. Klier

21. G. Herbst
26. C. Sterr

B 32. K Riebler
e 43. W. Herbst
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nen. Gluck fur Van de Vecht, dem
., Fliegenden Hollander", der sich
nun Vize-Europameister nennen
darf.

Ein ansonsten gelungenes Rennen
endete wie schon so oft mit einer
gewissen Verstimmung. Aber was
solldie Rennleitung machen, wenn
ein Teil der Fahrer sich auffuhrt wie
im Wanderzirkus! Hoffen wir auf ein
besseresRennenimnachstenJahr
in Ulm. Uwe Dorner

GB 29/ 5,1 Asso/Reedy
NL 29/16,0 Asso/Reedy
GB 29/19,1 Asso/Reedy
GB 28/ 0,2 Schumacher/MG
GB 28/ 0,6 Asso/Reedy
GB 28/10,7 Asso/Reedy
GB 3/ — Asso/Reedy

47. Stemberger
D 50. B. Gelsdorf
54. Gerschlbauer
63. Trinkl
b4. Faebl
67. U. Dorner
73. H. Hoffmann
75. G. Adam
79.
81. S. Kohler
82. Srua
85. Kulei
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fachraeitschrilt filr dan modell - auto - fahrer

Anschriften der Mitglieder des Prasidiums und Hauptausschusses

1. Prasident

2. Prasident

Schriftflihrer

Schatzmeister

Auslandsreferent

Elektroreferent u. AusschuBvors.

Elektro

26

Hans Ludwig Walther
Postfach 343

6490 Schlichtern 1
Tel.:06661/3704
Dieter Muller
Theisstal 6

6272 Niedernhausen
Tel.:06127/2642
Hans-Josef Volk
Falkenstr. 6

4455 Wietmarschen 1
Tel.:05908/1559

Hartwig Aubry
Postfach 3132
5840 Schwerte 3
Tel.:02304/61580

Jurgen Wickert
Tilsiter StraBe 9
3003 Ronnenberg 1
Tel.:05109/7293

Heiner Martin
Romerstr. 93
7900 Ulm/Donau
Tel.:0731/33247

Jugendreferent

Off-Road Referent

Gebietsvertreter Nord

Gebietsvertreter Mitte u.

AusschuBvors. Verbrenner

Gebietsvertreter Nord West

Gebietsvertreter Siid

Raimund Bauer
Schillerstr. 19

6840 Lampertheim 5
Tel.:06241/80348
Hans Peter Raschke
Schildhornstr. 18
1000 Berlin 41
Tel.:030/7928900

Helmut Kruger
Bahrenfelder Str. 206
2000 Hamburg 50
Tel.040/3901570
Uwe Schildbach
Mombacher Str. 25
6500 Mainz
Tel.;:06131/382328

Horst Weyer

Moerserstr. 447

4150 Krefeld

Tel.:02151/6 7676 (bis 19.0G Uhr)
Tel.:02151/51548 (ab 19.00 Uhr)
Werner Buch

Ludwigstr. 1b

8700 Wiirzburg

Tel.:0931/94181 — 52859
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Ein Uberblick tiber den NuBdorfring.

Nur die Halfte aller B-Fahrer des
Sportkreises Sud versammelte
sich bei herrlichem Sommerwetter
am 26. Juni auf Einladung des MAC
Bad Reichenhall zum 3. Meister-
schaftslauf. Sie fanden eine ge-
pflegte Anlage in landschaftlich
reizvoller Umgebung vor. Die
Streckenoberflache war sehr grif-
fig, so daB keine groBen Reifenpro-
bleme auftraten. Allerdings
machte die lange Gerade (leicht
bergauf) einigen Motoren doch zu
schaffen. Die mangelnde Potenz
ihrer Motoren versuchten ettliche
Fahrerdadurch zu beheben, indem
sie diese sehr ,,spitz" einstellten
und kurz ubersetzten. Dies wiede-
rum mochten nicht alle Motoren
erdulden und so manches Pleuel
trennte sich mit dem fast allen
Fahrern so bekannten (und gehaB-
ten) Gerausch, dem dann Stille
folgt.

In der Formelklasse gab Theo
Frommelt (Memmingen) den Ton
an. Obwohl er seinen besten Motor
bereits im Training ,,zerlegt" hatte,
setzte er in den dreiminutigen
Vorlaufen mit zweimal 11 Runden
die Bestzeit mit seinem Pendel-
achs-Mantua. Hermann Dankel
(Mosbach), Emnst Utz (Regens-
burg) und Paul Bachert (Rosen-
heim) kamen mit 10 Runden eben-
falls direkt in den Endlauf.

Die zehnminutigen Zwischenlaufe
wurden mit einem LeMans-Start
begonnen, der entgegen den
Fahrerbefurchtungen recht gut
klappte. Manfred Hallmann (Mun-
chen) und Peter Bogner sen. (Re-
gensburg) aus dem ersten Zwi-
schenlauf sowie Hans v. Rottkay
(Augsburg) und Peter Bodefeld
(Reichenhall) aus dem zweiten

rc-car racing 4/83

konnten ihre Chancen auf die
Finalteilnahme nutzen.

Im Endlauf setzte sich zunachst
sofort Frommelt an die Spitze,
gefolgt von Bachert, der aber
durch einen standig hochgeklapp-
ten Frontspoiler etwas behindert
war. An dritter Position hielt sich
Rottkay, obwohl ihm beim ersten
Tankstop der Motor ausging. Ba-
chert schied wenig spater durch
einen defekten Schalldampfer aus
und Bogner nahm zur Halbzeit die
2. Stelle ein. Durch eine saubere
Fahrweise gelang es jedoch Rott-
kay, motorische Unterlegenheit
auszugleichen und sich den zwei-
ten Platz hinter dem uberlegenen
Frommelt zuruck zu erkampfen.
Bei der Siegerehrung gab es zu-
nachst einige Verwirrung, aber
letztlich waren dann die richtigen
Pokale am richtigen Mann.

Ty O IR
i & - i
:

Ergebnis Formelklasse
Rd. Sec.

1. Theo Frommelt Fiiy 13,4

2. Hans v. Rottkay 67 12,9

3. Peter Bognersen. 66 57

4. Ernst Utz 63 B, 2

5. Manfred Hallmann 62 0,3

6. Hermann Dankel 55 9,6

7. Paul Bachert 51 -

8. Peter Bodefeld 20 -
Lokalmatador Gunther Schmid

legteim 1. Vorlaufder Sportwagen-
klasse sogleich 16 Runden (nun
vier Minuten-Vorlaufe) vor, was
einige Konkurrenten mit nur 15
Runden zunachst an der Zeit-
nahme zweifeln lieB. Doch als
Mansdorf, Rembold und Dankel
dann ebenfalls 16 Runden erreich-
ten, legte sich die Kkurzzeitige
Erregeung wieder. Der 1. Zwi-
schenlauf wurde nach Angabe der
Zeitnahme von Frommelt vor
Burkhardt gewonnen. Daruber war
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sogar Frommelt erstaunt, denn er
hatte den drittplatzierten Sajdl vor
sich gesehen. Doch die heftigen
Proteste Sajdl verhallten wirkungs-
los. Ulitzka und Bogner komplet-
tierten aus dem zweiten Zwischen-
lauf heraus die Endlaufteilnehmer.

Schmidt konnte seine Fluhrung
nach dem Start nicht lange halten,
Rembold und Dankel gingen an
ihm vorbei. Auch Burkhardt schob
sich noch vorbei und hielt bis zur
15. Minute Rang drei. Doch seine

Uberlegung, kurz zu Ubersetzen,
um mit den leistungsstarkeren
Motoren mithalten zu konnen, ging
nicht auf. Der KoblenbolzenriB und
zertrummerte den Kolben und
einiges mehr. Ulitzka war inzwi-
schennach schwacherer Anfangs-
phase immer schneller geworden
und arbeitete sich Platz fur Platz
nach vorne. Rang zwei hinter dem
sauber fahrenden Rembold, der
damit den zweiten Saisonsieg
feierte, war der Lohn.

Ergebnis Sportwagenklasse

Rd. Sec.
1. Thomas Rembold 73 6,8
2. Bernd Ulitzka 70 14,5
3. Hermann Dankel 69 6, 1
4. Peter Bognersen. 67 13,8
5. Bernd Mansdorf 66 16,6
6. Gunther Schmid 65 9,7
7. Theo Frommelt 53 20,5
8. Georg Burkhardt 49 >
Walter Worle

2. Lauf C4 Sid
14./15.5. Ravensburg

Mit dem Zitat ,,trotz alledem™ kann
man diesen Bericht beginnen, da
der ursprungliche Renntermin in
Ravensburg abgesagt werden
muBte, weilvom Gelandeverwalter
der vergangenen 2 Jahre in letzter
Sekunde die Genehmigung nicht
erteilt wurde. Das Rennen muBte
vorerst verschoben werden. Dies
ist nun eine Sache, die jedem
Veranstalter passieren kann. Im
Interesse aller,,renninfizierten Fah-
rer' sollten die einzelnen Clubs
doch vielleicht noch einmal ihre
Bereitschaft zur Ubernahme eines
Rennens uberprufen. Auch wenn
ein Bewerber fur ein Rennen ein-
mal nicht den Zuspruch erhalt,
brauchen wir dringend genugend
Veranstalter, um eine regulare
Wertung und Aufstiegsregelung
erreichen zu konnen. Wir sollten
den besten C-Fahrern als Clubs
und Veranstalter die Moglichkeit
bieten, den sportlichen Erfolg und
Aufstieg zu erreichen. Sicher wer-
den viele sogenannte ,,ewige
Verlierer" bleiben und den Sprung
vielleicht nie schaffen, aber dies
sollte nicht dariiber hinwegtau-
schen, dall gerade diese Hobby-
rennfahrer bei einem Rennen,,das
Salz in der Suppe" flur die Zu-

Ergebnis Klasse Formel

schauer darstellen. Wer mochte
schon gern ein Rennen mit den
besten 8 Fahrern erleben, welches
letzendlich in paar Minuten voruber
ware.

Sicher ist eine Rennveranstaltung
mit viel Aufwand und Arbeit ver-
bunden, und Millionar ist auch
noch kein Club geworden. Aber
gerade diese Rennveranstaltun-
gen machen es erst moglich,
unseren Hobbysport den Leuten
nahezubringen und somit Nach-
wuchs aus der Bevolkerung zu
gewinnen. Bei dieser Gelegenheit
mochten wir noch einmal allen
freiwilligen Helfern bei den Renn-
veranstaltungen fur ihr Verstandnis
und ihre Bereitwilligkeit, sich ein
paar ,lrren” zur Verfugung 2zu
stellen, danken. Alle diesen sicht-
baren und unsichtbaren Helfer
machen eine solche Veranstaltung
erst moglich.

Nun aber zum Rennverlauf. Beim
2. Wertungslauf der Gruppe C 4
waren zum Rennen 66 Fahrer
gemeldet. Diese Fahrer wurden in
9 Startgruppen eingeteilt. Das
Gelande lieB eine schnelle und
technisch ansprechende Strek-
kenfuhrung zu. So waren von
Anfang an spannende Kampfe in
denVorlaufenzu beobachten. Eine
positive Entwicklung ist die immer
dichterwerdende Leistungsgrenze
der C-Klasse und zwischen dem

Erst- und dem Nachstplazierten
liegen schon lange ,,keine Welten
mehr", sondern hier muf3 echt um
Sekunden und Zehntelsekunden
gekampft werden. Vor allem die
jugendlichen Fahrerwerdenimmer
besserund,,heizen" vorn gewaltig
mit. Als besondere Talente seien
hier Frank Rudiger und Betsch
Rainer erwahnt, welche letzlich
auch in der Zwischenwertung im
Vorderfeld zu finden sind.

Neben den Pokalen fur die ersten 8
Fahrer konnten wir, der MCRT Ra-
vensburg, dank der groBzugigen
Spenden der Modellbaufirmen
Graupner, Robbe, Multiplex, Sim-
prop und Bartholomaus Brunhold
sowie der Firma Otto Maier — Ra-
vensburger Spiele  wiederum
Sachpreise fur die Platze 9 — 16
vergeben. Wir danken im Namen
der Fahrer nochmals recht herzlich
fur die Bereitstellung der Sach-
preise und hoffen auch in Zukunft
auf tatkraftige Unterstutzung. Der
Firma ifm electronic Tettnang dan-
ken wir fur die kostenlose Bereit-
stellung ihres Firmengelandes.
Den Teilnehmern danken wir fur inr
sportliches und faires Verhalten
und wunschen allen Veranstaltern
und Fahrern fur die Zukunft alles
Gute.

Mit sportlichen GruBen
MCRT Ravensburg
Peter Fischer

Ergebnis Klasse Sport

Platz Name bester Endlauf Platz Name bester Endlauf
Vorlauf Vorlauf

Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
1 Frank Rudiger 15 2.2 . 97 1,2 1 Steffen Horst 18 22 102 9.8
2 Frank Thomas 16 58 93 06 2 Ruske Rainer 16 48 99 3,0
3 Kirchner Wemer 15 7,8 84 D6 3 Kurtz Rudiger 16 20 90 5.5
4 Steffen Horst 16 90 80 90 4 Herzog Dieter 16 4.0 68 7,8
5 Herzog Dieter 15 24 78 56 ,..5 Kirchner Wemer 17 52 65 8,8
6 Mahnke Jorg 15 g 1 T4 0 T - Frank Rudiger 17 4,9 3 0,0
7 Gruber Karl-Heinz 15 1,6 72 0.0 "~ Frank Thomas (i 2,4 2 0,0
8 Wochner Ewald 16 10,4 61 10.2- '.~8 Zanutta Mario 17 24 - —

b
0
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NEUE ARTIKEL

Mun noch ganz kurz etwas zum Renngeschehen:
Was ist denn in Klassen B + C los:

2

VK DM
32-034 Alu-Achsschenkelschrauben, 2 Sick. 10,50
34-112 Bajoma-Vorderreifen-310 28,20
34-131 Bajoma-Hinterreifen-102 28,20
34-132 Bajoma-Hinterreifen-110 28,20
35-070 C-Sicherungs-Clips, groB, 4 Stck. 2,30
35=071 C-Sicherungs-Clips, klein, 4 Stck. 2,30
35-072 C-Sicherungs-Clips, mittel, 4 Stck. 2,30
38-149 Kihlkopfe far PICCO 40,00
38-212 Serpent-Rennkappe 15,00
38-213 Serpent-Schriftzug, klein, 4 Stck., z. Aufbig. 12,50
38-214 Serpent-Schriftzug, groB, z. Auibigeln, 1 Stck. 12,00
40-001 Austarierwaage 78,50
40-006 Leichtbau-Umrist-Kit 89,00
40-007 Kohlefaserstifte 29,00
40-010 Kohlefaser-Chassis 122,00
40-011 Kohlefaser-Radioplatte 122,00
41-141 C-Clipse-Kit, alle Grofien 5,50
41-145 O-Ringe-Kit f. StoBdampfer 3,90
42-075 Messingschrauben f. StoBdampfer 5,70
43-083 Obere Querlenker, 28,5 mm 13,30
43-123  Stifte f. StoBdampfer hinten 5,70
e :E-gﬁg Eagﬂlri"ge"lfil fiag F‘%"ﬁ' iebe, 14/17 oder 15/18 zg'gg
- upplungsglocke f. Getriebe, oder ;
47002 Tank NEU, mit Klappdeckel DM 33,50 46-255  Stellringe f. Zwischenwelle, 2 Stck. 7,90

Sogar die RC-car Newcomer der Klasse C-Mitte gewinnen mit den Quattros!

S0 geschehen am 31.7.83 beim Tourenwagenlauf in Kirchhain

1. Platz: Jorg Siegfried-Alzey auf Serpent-Quattro

. . . und die B-Fahrer? 1.Platz K.J. Koch

2. Platz H. Herrmann
4. Platz GOnther Mack

5. Platz Robert Speck (Stellring verloren) 17!

Soeben ausgeliefert; Serpents neuer Tank, mit Klappdeckel, auswechselbarer Dichtung, durchsich-

42132 Federn fr Dreichsl. NEU tigem Druckanschlud, MeBiskala far Sprit-Verbrauch; paBt in alle Serpent-

@175 DM 7,30 Modelle, von oben montierbar. Mr. 47002 Preis DM 33,50
46252 Kuppl. Glocke fir 2 Gang Neue Glocke f. 2 Gang 15/17
15/17 DM 29,90 Keine Aufregung Fans, es sind genligend da (800 Tanks, 300 Glocken)

Mit Serpent liegt jeder richtig, ob Anfanger, Hobby-Rennfahrer, Weltbewerbs-Pilot oder Fachhandler. . .

J d | Rufen Sie uns an, wir sagen ihnen, welche Fachhéndler in Ilhrer Nahe Serpent fihren!
e er. Tel.:06121-422860+ 422864

Euer Serpent Modell Import Deutschland

Am Lindenbaum 20 - 6200 Wiesbaden 37

rc-car racing 4/83
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2. Lauf B Nord
28./29.5.83 Bielefeld

Der Rennsonntag sah ganz anders
aus als der Samstag es vermuten
lieB. Es regnete Bindfaden — am
Sonntag — und Regenreifen und
Haftmittel waren fast so begehrt
wie Friesennerze. Fast samtliche
Fahrer holten die haftmittelge-
trankten Pneus aus der Kiste und
stellten sich dem Rennleiter in den
Vorlaufen.

Eine Gruppe Fahrer aus Berlin
sahen sich das Schauspiel an und
zwar ziemlich lange: 3 x 9 Vorlaufe
plus 2 x 2 Zwischenlaufe zusam-
men fast 2 Stunden. Dann reichten
sie zum Endlauf Protest gegen das
Haftmittel ein. Die Reifen der Tell-
nehmer — L. Schmitz 11/14.03, H.
W. Blinde 10/0.0, H. Bittner 10/6.1,
W. Steins 10/7.92 aus den Vorlau-
fenundF. Weyer 34/20.57,r. Maatz
33/14.5, J. Picardo 32/11.53 und J.
Kregs 31/— aus den Zwischenlau-
fen—wurdenvom Leiter des Sport-
kreises Nord Helmut Kruger, dem
Rennleiter Ludger Styra und dem
Sprecher der Berliner-Protestler
uberpruft. Man betastete sie mit
den Fingern, roch an ihnen und
diskutierte. Sieben Fahrer bestan-
den die ,,Reifen-Prufung'. Beim
Achtenwar mangeteilter Meinung,
doch die Berliner waren grozugig
und lieBenihn mit den beanstande-
ten Reifen starten.

Der ,,bose' Bube hieB H. W.
Blinde, er beteuerte aber, seine
Reifen seien sauber. Zum Beweis
zeigte er die Regenreifen aus den
Vorlaufen vor. Auch sie wurden
gepruft. Man war wohlimmer noch
skeptisch. H. W. Blinde schlug vor,
die Berliner konnten seine Reifen
vom Endlauf nach diesem haben.
So geschah es dann, der Endlauf
wurde gestartet, H. W. Blinde

Endlaufteilnehmer Ki. Formel
30

Endstand Formel

Fahrer Club Rd./Zeit
1. H. W. Blinde BMC Bielef, 67/ 6.18
2. F. Weyer MAC Bremen 65/14.07
3. W. Steins RT Osnabrick 63/16.21
4. J. Picardo MAC Hamb. 62/12.58
5. R. Maatz MTM Melle 57/ 0.0
6. J. Krebs MAC Bremen 55/ —

7. H. Bittner Rheine 38/ 8.6
8. L. Schmitz BMC Bielef. 33/ —
Endstand Sport

Fahrer Club Rd./Zeit
1. L. Schmitz BMC Bielef. 60/ 3.94
2. F. Weyer MAC Bremen 52/ 5.86
3. B. Schlichting MAC Hamb. 51/12.18
4. J. Picardo MAC Hamb. 51/20.51
5. R. Maatz MTM Melle 49/15.8
6. H. Hohn MAC Hamb. 41/ 2.16
7. R. Lux MTM Melle 30/ —

8. W. Steins RT Osnabruck 26/ —

gewann diesen und gab dann seine
Reifen ab.

Was nun? Werden die Berliner nun
einen Chemiker beauftragen?
Ohne nun von Manipulation reden
zu wollen, wer garantiert nun dem
Blinde, daB3 da seine Reifenin Berlin
gepruft werden? Oder das seine
Reifen noch nachtraglich mit Haft-
mittel prapariert werden? Einen
Gegenbeweis kann er nicht mehr
antreten, denn er hat beide Reifen
abgegeben. Nach dem DMC Re-
glement ist Haftmittel verboten.
Doch wenn das Wetter es will,
halten sich kaum welche daran.

Was nutzt so ein Verbot, wenn ein
Offizieller sagt: ,,Ein Fahrer sagte
mir, das benutzen 80% aller."
Wenn wir in Zukunft ohne Rechts-
anwalte und Chemiker an der Piste
auskommen wollen, muBB der DMC
was unternhmen. Das gescheite-
ste ware das Reifenhaftmittelver-
bot aufzuheben.

Nach der Mittagspause wurde die
Klasse Sport gefahren. Das Wetter
schwankte immer noch zwischen
gut und bose. Die Fahrer hatten

Endlaufteilnehmer Kl. Sport

Fahrzeug Motor Sender
Ser. Quattro 0. S. EX 1
PB Alpha 0.5 Mult.
PB Alpha Picco PSW
PB Alpha Picco EX 1
PB Alpha Picco PSW
PB Alpha 9 o EX 1
Ser. Quattro O. S. Sim K
PBE Alpha 0. S. EX 1
Fahrzeug Motor Sender
PB Alpha R EX 1
PB Alpha 0. S. Mult.
Ser. Quattro Picco Robbe
PB Alpha Picco EX 1
PB Alpha Picco PSW
Ser. Quattro  ? PSW
? ? ?
PB Alpha Picco PSW

ihre Wagen nun alle auf echte
Regenreifen(?) umgerustet, solch
ein Protest geht in die Knochen.
Trotzdem wurde nicht schlechter
gefahren. Direkte Qualifikation
hatten: L. Schmitz 12/7:56, R. Lux
11/1.1, F. Weyer 11/8.69 und B.
Schlichting 11/9.62. Aus den zwel
Zwischenlaufen kamen: W. Steins
35/14.99, R. Maatz 34/12.04, H.
Hohn 32/8.82 und J. Picardo
30/2.16.

Am Himmel zogen dunkle Wolken
auf als die 8 Wagen zum Vorstart
rollten. Nach wenigen Minuten
ging uber der Piste die Welt unter,
es goBl aus Eimern. Es wurde ein
wares Motorboot-Rennen. Die
Wassermassen spulten fast die
Wagen von der Piste. Die Strek-
kenhelfer versuchten — wahrend
des Rennens — mit Besen das
Wasser zu entfernen. Trotzdem
war der Endlauf eine Wucht. Die
Fahrer hatten alle Hande voll zu
tun, hier den Wagen auf der Bahn
zu halten, dort die Konkurrenz
auszubremsen. Fur die Zuschauer
wurde es nie langweilig.

S. Doering
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FlurstraBe 28 - 4650 Gelsenkirchen 2

Angebot bis 30.9.83

Powerpack: AYK 401i Cyclone mit elektr. Fahr-
regler, AYK 480 o. 420, Karosserie und Select.
Akku. 599,- DM
(nattirlich auch in Einzelteilen lieferbar)
Karosserien 1/8: C 100, BT 48, Escort XR3, 36,90 DM
Kyosho, Skorpion, Condor, Jumbo lieferbar

Unterlagen iber Gesamtprogramm gegen
1,50 in Briefmarken

FMudeﬂbaustudiu Lehnert & Schwarz
(£ ©N K’( WY MR (@M)
& [ FHFE

PB-ALPHA Tuningteile

Kohlefaser-Chassisplatte DM 70,—; Kugellager Vorder-
achse DM 9,70; Kugellager Klemmkupplung DM 9,70;
Spezial-StoBdampfervorn, PaarDM180,—; NATIONAL
High Ampere NC-Akkus mit Lotfahnen, Stck. DM 6,50;
ab 10 Stck. DM 6,30

Alle Angebote auch per Nachnahme, Gebluhr DM 5,—.
Solange Vorrat reicht!

Modellbaustudio Lehnert & Schwarz GmbH
GartnerstraBe 109, 2000 Hamburg 20
Telefon 040/402325

PREISKNULLER - PREISKNULLER
SANYO-Sinterzellen NATIONAL-High Ampere

SANYO-gelb 6GerPack DM 38,—-- | Y Ger Pack DM 29,90
ab 5 ...... BerPack DM 36,30 ab bl .- Einzelzelle DM 4,75
[ 5 [—— Ger Pack DM 34,50 2 [ i, 1 ST Einzelzelle DM 4,45
SANYO -rot Ger Pack DM 59,90

ab Bt Ber Pack DM 57,90 Wir fiihren:

ab10 ...... Ber Pack DM 55,—— Asso — Serpent - Gemini - PB -
Einzelzelle . ... ....... DM 7,90 Phantom - Yankee — Tamiya -
abs50Zellen. ........ DM 7,30 Multiplex = Simprop = Mirage

b -

MK Modellbau /ﬂ“@ﬂ
Friedrich-Ebert-StraBe 60 : - / ;
4300 ESSEN 1 ALY

Ruf: 0201/2254 37

=D OIPCOU
Eine gute Nachricht

do,?&m

RC RENNSPORT
Alte Hunxer Str. 77
4223 Voerde 2
0281/43901

Wir vertreten die Firmen:
RC Reifen Express, Serpent, World Hobby

Wir bieten Ihnen ein komplettes Ersatzteillager
und 24-Stunden-Schnellservice.

Fordern Sie unseren Prospekt an:

0281/4 3901

rc-car.
racing
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rc-car.
racing
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Farmula Formula

rc-car racing tyre rc-car racing tyre

Formula

rc-car racing tyre

racing

St S M Sl e S

Aufklebebogen
DIN A 4 (210 x 297)

Stuck DM 3,—
2 Stuck DM 5,—

(einschl. MwS1. u Versandkosten)

Bezahlung mit Scheck,
Briefmarken oder per NN.

Bestellung an:
rc-car racing
Taubenstr. 65
4130 Moers 1

T OVERMANN

GneisenaustraBe 102 - 4100 Duisburg 1
(Neudorf) - Telefon (0203) 338090
Auch Versand

Dienstags ab 13.00 Uhr geschlossen

Besuchen Sie unseren Messestand auf der
Niederrheinischen-Wirtschafts-Woche
,INFO 83
8.—17.10. 1983
Duisburg, Rhein-Ruhr-Halle

RC-Cars und Zubehdar - B. Langer
SamerstralRe 13 - 8200 Rosenheim - & 08031/34576

fur alle Modell-Rennfahrer, Off-Roadler, Mini-Elektriker und Trucker von 8 bis 88!

Wir haben ein Modellauto-Geschaft eroffnet

In Rosenheim, SamerstraBe 12 gibt es seit dem 22.7.83 ein
Modellbau- Fachgeschatft speziell fur alle Modellauto-Freunde. .4

Schau’n Sie doch mal ’'rein
wenn Sie in der Gegend sind

rc-car racing 4/83
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rc-car racing-Leserservice

Wir bieten jetzt allen Lesern die Moglichkeit, inre rc-car racing-Sammlung zu vervollstandigen.
Zum Sonderpreis von je DM 4,— sind noch alle friiheren Folgen lieferbar. Bestellungen richten
Sie bitte unter gleichzeitiger Vorauszahlung auf unser Konto oder mit Beilage eines Verrech-
nungsschecks an:

rc-car.
= . §aCing

I i mTe i e e Sl el Nafeee

Serpent ME A Gueefire robese 50 Cokemdva (5 4
s wrpseny e ofieer N PR AN Saiacn I

e e LT E L L R T B v

BESTELLSCHEIN

b S T B sl encelinl Sk Bl

Mame

rc-car racing StraBe, N,
| TaubenstraBBe 65
4130 Moers 1 PLZ, Ort

Datum Unterschrift

Nr.1 | N2 | Nr.3 | Nr.4 | Nr. 5

Gormiprnns Law Sormp 4 WD Rotte Pigstuwa Eapaert
TEAL e ErTer RIS TRED Y R

Mit DM 5,- sind Sie dabei!

Die privaten Kleinanzel-
gen werden nicht pro

Zeile, sondern mit einem PRIVATE KLEINANZEIGEN
PauschalpreisvonDM 5,—
fur max. 8 Zeilen berech-
net.

Sie brauchen nur den An-
zeigenvordruck auszuful-
len und an rc-car racing
abzuschicken.

Fur die Bezahlung haben I
Sie folgende Moglichkei- |
I

ten: DM 5,—im voraus auf Verdffentlichung nur mit voller Anschrift moglich.

unser Konto uberweisen, Der Druckauftrag gilt erst bei Zahlungseingang als angenommen.
DM 5,- in Briefmarken

oder als Verrechnungs-
scheck dem Auftrag bei-
legen. Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING - TAUBENSTRASSE 65 - 4130 MOERS 1
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Robbe Pokal 1983

3. Internationales Freundschaftsrennen

25./26.6.1983 Walsum

Zunachst als Einleitung etwas zu
dem Ursprung des von der Fa.
Robbe ausgeschriebenen Freund-
schaftsrennens. Dieses sollte wohl
der Treff aller Robbe - bzw. SG
Werksfahrer sein und zugleich als
Werbung fur die Produkte jener
Firma Robbe/SG dienen. Man kann
es ja als eine gute Initiative auffas-
sen, wenn die Modellbauhersteller
mittlerweile die Minicarvereine
unterstutzen wollen, wie es zum
Beispiel beider Fa. Robbe und dem
MAC - Walsum der Fall ist. Doch
war es eigentlich traurig, daB Frank
Ponzelar als einziger des gesamm-
ten Robbe/SG-Werksteam mit
seinem SG Columbia den An-
schluB zu den anderen Fahrem
suchen wollte. Ich glaube somit
blieb der erhoffte Werbeerfolg
durch die Fahrer aus. Auch sah
man bei den Privatfahrern kaum
noch SG's.

Desweiteren war das komplette
deutsche Serpent-Werksteam un-
ter der Fuhrung von Jurgen Gunt-
her angereist. Sie hatten wohl die
Absicht den ,,Robbe Pokal* mit
einem Serpent-Quattro zu gewin-
nen!

Ich glaube inderletzten Zeit hat ein
richtiges Serpent-Fieber umsich-
gegriffen, so sah man auch an
diesem Wochenende, wie eigent-
lich bei jedem Rennen in der ver-
gangenen Zeit, wieder uberwie-
gend S.-Quattros.

Jedoch erschienen die Vater des
hollandischen  Serpent-Racings,
Ron Ton und Peter Berveots,
nicht,obwohl ihre Nennung vorlag.
Es besteht ja das Gerucht, viel-
leicht ist es auch wahr, daB sie zur
gleichen Zeit mit einem neu kon-
struierten  Gelande-Buggy zu
einem ersten Hartetest zur diesjah-
rigen Buggy-EM fuhren.

Von seiten der anwesenden PB’s
erweckten eigentlich nur Jochen
Essl und Norbert Brucks reges
Interesse.

Was gab es sonst noch erwah-
nenswertes zu sehen? Mantua
Manta 4"- Seitdem Mantua den
neuen allradgefederten ,,Manta 4"
auf den Markt brachte, sind sie
auch wieder recht gut ins Ge-
sprach gekommen. Als einziger
auslandischer Mantuavertreter
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startete J.M. Donker. Andere Fah-
rer, wie Lodi oder Veronesi, hatten
wenige Tage zuvor abgesagt.
Ansonsten fand der ,,Manta 4"
auch bei den deutschen Fahrern
eine groBe Verwendung.

Delta ,,Eagle' — einziger Fahrer
war Fred Laufer. Bart Smith ,,Con-
dor" — Der ,,Condor" ist ein fast
orginaler Nachbau des Delta
Eagle! Allerdings sind seine
Kunststoffteile alle gelb eingefarbt
und er besitzt im Gegensatz zum
Delta ein sehr leichtes Kunststoff-
differenzialgetriebe. Dieses stellt
einen groBen Nachteil dar, da der
verwendete  Kunststoff wahr-
scheinlich zu weich ist und bei zu
langer Fahrt schmilzt bzw. bricht.
So hatten die drei hollandischen
Fahrer, die schon am Freitag zum
Training kamen, innerhalb zwei
Stunden je zwei Diff's zerlegt und
fuhren auch gleich wieder nach
Hause, um sich den schon voraus-
sehbaren Stref in den folgenden
zwei Tagen zu ersparen —.

Ach ja,... da war noch die
,Sonne. Sie war zwar nicht fern-
gesteuert, sie kam aber freiwillig.
Wenn ich dabei an die letzten
Rennen in diesem und im vorigen
Jahr denke; sollte der Regen wirk-
lich die Absicht haben, die RC-Car
Fahrer einmal in Ruhe zu lassen??

Nachdem alle Fahrer am Freitag
die Moglichkeit hatten zu trainie-
ren, konnte die Klasse Formel
punktlich am Samstagmorgen um
9.00 Uhr gestartet werden.

Klasse Formel — das heit, zumin-
dest bei uns in Walsum, daB3 die
Fahrbahnrichtung geandert wird.
Man fahrt also mit dem Uhrzeiger-
sinn, was einigen in dieser Form
ungeubten Fahrern sichtliche Pro-
bleme bereitete.

Es hatten sich 119 Fahrer fur den
ersten Tag angemeldet, das ent-
sprach also 15 Vorlaufgruppen.
Trotzdem entschied die Rennlei-
tung 5 min. Vorlaufe zu fahren, in
denen Jochen Essl sich schon in
dem zweiten Vorlauf mit 23 Runden
7,9 Sekunden die Tagesbestzeit si-
cherte. Die von ihm gefahrene
Rundenzahl erreichte auch nur
noch Jurgen Bahr, jedoch mit einer
etwas schlechteren Zeit. Somit
standen die ersten beiden Endlauf-

teilnehmer eindeutig fest.

Um die Platze 3 und 4 muBte nun
noch einmal gekampft werden.
SchlieBlich gelang Norbert Brucks
mit 0,9 sek. Unterschied zu Mi-
chael Mielke die Direktqualifika-
tion.

Zwischenlaufe:

1. Zw.lauf — 1. Peter Knebel; 2.
Patrick Buchler (L); 3. Lutz Thoma
2. Zw.lauf — 1. Alfred Moll; 2. Wer-
ner Vogel; 3. mit 0,8 sek. Ruck-
stand Klaus Peter Tebbe

Fahrzeit: 20 min.

Indem Endlaufzum ,,Robbe Pokal"'
der Klasse Formel starteten wie
folgt:

2 PB Alpha — Essl, Brucks

2 Mantua M 4 — Moll, Buchler

4 S.-Quattro — Mielke, Bahr, Kne-
bel, Vogel

Schon nach den ersten funf Minu-
ten bildete sich ein Dreiergespann,
in dem Jochen Essl direkt die Flh-
rung ubernahm. Die Positionen 2.
und 3., Werner Vogel und Norbert
Brucks, wechselten standig. Etwa
eine Runde zuruck folgte das restli-
che Feld. Nach einem schlechten
Start von Jurgen Bahr, bei dem er
weit zuruckgefallen war, versuchte
er mit all seinem Konnen wieder
den AnschluB an die Spitze zu
finden. Nach zehn Minuten ,,Mini-
car total" hatte er es dann fast
geschafft. Er lag nun hinter dem
immernoch fuhrenden Jochen Essl
und Werner Vogel an dritter Stelle.
Doch seine Muhe machte sich
nicht bezahlt. Erfielaus und muBte
aufgeben. Zwischenzeitlich hatte
Michael Mielke auch einmal die
Nase auf den zweiten Platz ge-
steckt. Es entstand sogar ein harter
Kampf um den ersten Platz, bis er
ebenfalls ausfiel, in der.22. Minute.
Nun waren alle Wege fur Jochen
Essl zum Sieg frei, denn der zweit-
platzierte Norbert Brucks war zwar
5min. vor SchluB eine halbe Runde
hinter ihm, muBte aber noch ein-
mal tanken und dieses erledigte
sein Helfer im Gegensatz zu dem
rasenden Team von Jochen Essl,
sehr langsam.

Somit gewann die Klasse Formel
des 3. Robbe Pokals Jochen Essl
vom MAC Walsum mit seinem PB-
Alpha vor Norbert Brucks aus
Berlin ebenfalls auf PB-Alpha.

Die weiteren Plazierungen:

3. Werner Vogel — AMRT Essen
4. Michael Mielke — Schwerte
5. Peter Knebel — Berlin

6. Alfred Moll — MAC Walsum

7. Patrick Buchler — Luxemburg
8. Jurgen Bahr — Hockenheim
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SchluBbemerkung zum Tage:
Bester Robbe/SG Fahrer wurde
Frank Ponzelar (Columbia MK 2)
aufPlatz 12: zweitbester Fahrer mit
einem Robbe/SG Fahrzeug wurde
Rudiger Hepp als 22. Spricht das
fur sich?!

So manch einer machte sich dann
neue Hoffnungen in der Klasse
Sport. Es war bemerkenswert zu
sehen, mit welchem Ehrgeiz sich
die Fahrer schon um 7.30 Uhr an
der Strecke fur die Vorlaufe vorbe-
reiteten. Auf die Frage, wo und wie
sie denn die vergangene Nacht

verbracht hatten, bekam man
nicht seltendie Antwort:,,ImKeller,
beim Schrauben".

Um 8.45 Uhr waren schlieBlich alle
Fahrer zu Senderabgabe anwe-
send. 30 Minuten spater begann
der erste Vorlauf. Schon von dem
ersten Moment an erkannte man
die Absicht des Serpent-Teams,
mit der sie ins Rennen gegangen
sind: siegen um jeden Preis. Dar-
aufhin legten Jurgen Bahr und
Michael Mielke auch direkt 24
Runden (11,2/12,8 sek.) in funf
Minuten zuruck. Drittschnellster
wurde Klaus Hoschen mit nur 23
Runden und 3,6 Sekunden. Als
vierter qualifizierte sich jedoch
Frank Ponzelar von der Konkurrenz
SG, ebenfalls mit 23 R. aber 10,3
sek.. Die Zwischenlaufe zusam-
mengefalt:

Sieger Kl. Formel: Jochen Essl
34

1. Zw.-Lauf: 1. J.M. Danker; 2.
Werner Vogel; 3. Peter Knebel

2. Zw.- Lauf: 1. Rudiger Hepp;
2. Fred Laufer; 3. Norbert Brucks
Fahrzeit 20 min.; aus dem ersten
Zw.-Lauf erreichten nur noch zwei
von acht Fahrern das Ziel. Die
restlichen sechs fielen aus oder
gaben vorzeitig auf.

Somit waren im Endlauf 4 Serpent -
Quattro, 2 SG Columbia, 1 Mantua
M 4 und 1 Delta Eagle vertreten.

Der Endlauf verlief dann ohne
groBe Zwischenfalle. Einzig Rudi-
ger Hepp muBte schon nach 15
min. Fahrzeit aufgeben. Es lag
wohl daran, daB er seinem Colum-
bia zu viel Leistung zutraute. Denn
man kann von einem SG ja nicht
verlangen, daB er unter einem
Bandengummi herfahrt, und dabei
auch noch unbeschadigt bleibt.

In der Zwischenzeit bildete sich
eine Fuhrung aus Michael Mielke,
Klaus Hoschen und Jurgen Bahr.,
Was die drei machten, konnte man
wirklich als ,,Team-fahren" be-
zeichnen. Sie schirmten sich ge-
genuber den anderen Fahrern so
ab, daB es eigentlich klar war, daf
einervonihnengewinnenmuB. Um
die Platze 4 — 7 entstand nun noch
ein heiBer Kampf. SchlieBlich
bestand zwischen dem 4. und 7.
nur eine Differenz von 9 Runden,
wobei Fred Laufer in der 26. Minute

Sieger Kl. Sport: Jurgen Bahr

unverhofft ausfielund dabeivom 4.
auf den 7. Platz abrutschte. Die
zu verbleibenden 4 Minuten haben
ihn also 3 Platze gekostet. -
Schade! Nach 30 Minuten stand
dann auch der Sieger der Klasse
Sport fest: Jurgen Bahr aus Hok-
kenheim mit einem Serpent Quat-
tro.

Die Plazierungen

1. Jurgen Bahr — Hockenheim
(bester Serpent-Fahrer)

2. Michael Mielke — Schwerte
3. Klaus Hoschen — AMRT Essen
4. J. M. Donker — Holland
(bester Mantua-Fahrer)

5. Werner Vogel — AMRT Essen
6. Frank Ponzelar — MRT Krefeld
(bester SG-Fahrer)

7. Fred Laufer — AMRT Essen
(bester Delta-Fahrer!!!)

8. Rudiger Hepp — Duren

Zum SchluB3 noch ein Dank an die
Fa. Robbe, die uns fast alle Kosten,
von den groBen Pokalen uber die
Nennungen und die Werbung,
gestellt haben. Ich finde, die Idee
dieserVeranstaltung wirklich nach-
ahmungsfahig. Vielleicht hort man
von anderen Firmen demnachst
etwas ahnliches.

Dirk Knufermann
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Ergebnisliste

Klasse: Formel, Rennen: Int. Robbe Pokal

am 25. 6. 1983 in Walsum

Ergebnisliste

Klasse: Sport, Rennen: Int. Robbe Pokal

am 25. 6. 1983 in Walsum

Pl. Mame bester Zwischen- Zwischen- Endlauf Pl. Name bester Zwischen- Zwischen- Endlauf
Vorlauf lauf 1 lauf 2 Vorlauf lauf 1 lauf 2
Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
1 Essl, Jochen 23 79 128 T 1 Bahr, Jurgen 24 112 134 1,7
2 Brucks, Norbert 22 49 125 0,2 2 Mielke, Michael 24 128 131 2.1
3 Vogel, Werner 22 8,0 73 20 120 135 3 Hoschen, Klaus 23 3,6 127 3,7
4 Mielke, Michael 22 58 106 - 4 Donker, J. M. 21 119 78 - 119 0,1
5 Knebel, Peter 22 70 X 101 69 5 Vogel, Werner 23 130 75 21 119 41
6 Moll, Alfred 20 43 77 126 99 102 6 Ponzelar, Frank 23 10,3 112 6,6
7 Buchler, Patrick 21 0,2 X 51 28 7 Laufer, Fred 22 15 79 138 110 -
8 Bahr, Jiirgen 23 8.2 42 - 8 Hepp, Rudiger 20 086 79 89 66 -
9 Tehb% Klaus-Peter22 10,9 i3 28 9 Brucks, Norbert 22 74 77 8,0
10 Thoma, Lutz 22 10,2 X 10 Knebel, Peter 22 132 72 -
11 Weber, Roland 20 10 70 125 11 Brocker, Lothar 21 8,7 BB 13,5
12 Ponzelar, Frank 21 6,6 X 12 Weber, Roland F15. 20 B7 =
13 Laufer, Fred 21 3,8 70 149 13 Thoma, Lutz 22 58 54 0,1
14 Hoschen, Klaus 22 13,7 X 14 Salven, Michael 23 120 54 7.9
15 Schmidt, Friedhold 21 7,1 68 - 15 Franke, Thomas 22 15 B2 =
16 Sc.h_ulz,Bﬂdn 21 10,9 X 16 Zervas, Andreas 22 8,1 45 -
17 Jovic, Gordon 21 11,7 63 124 17 Paplewski, Peter 22 B85 36 -
18 Wenz, Helmut 20 472 % 18 Tebbe, Klaus-Peter21 53 34 -
19 Paplewski, Peter 22 14,5 57 69 19 Schmidt, Friedhold 21 10,9 20 =
20 Salven, Michael 21 21,3 X 20 Faigle, Heinz 21 106 7 -
21 Brocker, Lothar 20 b3 21 Wenz, Helmut 20 1.1
22 Hepp, Riidiger 20 59 22 Pieper, Ginter 20 1,6
23 Schwafertz, Rainer20 7.5 23 Bartoli, Roberto 20 20
24 Freund, Klaus 20 11,2 24 Teichmann,Jack 20 2,1
25 Schmitz, Achim 20 114 25 Schwafertz, Rainer 20 3,1
26 Donker, J. M. 20 13,1 26 Kulinna, Detlef 20 3,5
27 Grotecke, Norbert 19 - 27 Moll, Alfred 20 6,3
28 Zervas, Andreas 19 0,0 28 Aubry, Christina 20 64
29 Scharpenack, W. 19 53 29 Schmitz, Achim 20 8,0
30 Grigoleit, Helmut 19 58 30 Essl, Jochen 20 94
31 Schmitz, Dieter 19 6,8 31 Freund, Klaus 20 10,2
32 Liening, Uwe 19 75 32 Kazinski, Dietmar 20 11,6
33 Bartoli, Roberto 19 98 33 Schmidt, Ralf 20 126
34 Lesnakowski, Gerd 19 109 34 Grigoleit, Helmut 20 149
35 Kulinna, Detlef 19 125 35 Grotecke, Norbert 19—
36 Faigle, Heinz 19 139 36 Skawran, Gunter 19 1,1

B-Siid
Halbzeit

Halbzeit in der B-Gruppe Sud,
AnlaBB zu einem kurzen Ruckblick
und einem ersten Resumee. Nach
denRenneninNurnberg, Augsburg
und auf dem NuBdorfring (Bad
Reichenhall) gibt vor allem die
Teilnehmerzahl AnlaB zum Nach-
denken.

Zum Saisonauftakt kamen nach
Nurnberg gerade etwa 50 Fahrer
und auch fur Augsburg, das sonst
wegen seiner zentralen Lage stets
mit den hochsten Teilnehmerzah-
len aufwartete, hatten nur 57 Fah-
rerihre Nennung abgegeben. Zum
Rennen des Bad Reichenhaller
Clubs auf dem osterreichischen
NuBdorfring fanden dann nur 37
Starter den Weg. Ingesamt 66 B-
Fahrerhabenbis zur Halbzeit damit
an einem Rennen teilgenommen,
ein viertel also war heuer noch
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nicht am Start. Zwar beginnt Uber-
all so langsam eine Diskussion
uber mogliche Ursachen, so ganz
hellwach sind die Fahrer, Funktio-
nare und Vereine allerdings noch
nicht geworden.

Was brachte die erste Saisonhalfte
an fahrerischen Uberraschungen?
Dominierte im letzten Jahr Thomas
Haussinger, so hat nun Thomas
Rembold aus Stuttgart seine Stelle
in der B-Gruppe Sud eingenom-
men. Der Aufsteiger uberzeugt mit
seinem  Graupner-,,Brettl'-Auto
und barenstarken Motoren, auch
wenn er bei jedem Rennen mitlei-
derregend jammert: ,,| han bald
koine Guate mer". In den sechs
Rennen war er viermal im Endlauf
und siegte dabei zweimal. Auch
der bei Halbzeit zweitplatzierte
Theo Frommelt aus Memmingen
fahrt ein Pendelachsauto, einen
Mantua. Der Theo fahrt stets mit
Herz und letztem Einsatz, was
dann gelegentlich zu sehenswer-
ten ,,Ausflugen” fuhrt. Dennoch
war er ebenfalls viermal Endlauf-

teilnehmer und siegte in Salzburg.
Hans v. Rottkay an dritter Stelle
uberzeugt als Aufsteiger mit sei-
nem SG Columbia durch einen
sehr sauberen Fahrstil. Damit
gleicht er die manchmal man-
gelnde Motorleistung aus. Bemer-
kenswert ist uberhaupt, daB die
Aufsteiger aus der c-Klasse einen
uberzeugenden Eindruck hinter-
lassen. Unter den 20 besten Fah-
rern zu Halbzeitpause sind 10
Aufsteiger!

Zwei Drittel aller Fahrer gingen in
dieser Saison auf allradgefederten
RC-Cars an den Start. Uberwie-
gend werden SG Columbia und
Serpent Quattro gefahren, gefolgt
von PB Alpha und Asso 500. DaRB
man mit den Pendelachsautos und
ihrem Gewichtsvorteil noch an der
Spitze mitfahren kann, beweisen
Rembold und Frommelt recht
uberzeugend.

Die Endlaufteilnehmer griffen bei
den Motoren uberwiegend zum
OS-Max, gefolgt von Picco und
OPS. Walter Worle
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Sonderzubehér/Neuheiten

Modell - Import - Hamburg

Der spezielle Motor fur die Stan-
dard Klasse, entwickelt aus dem
bekannten AYK GZ 480. Der Motor
ist doppelt Sintergelagert, verfugt
uber einen AWG 22/33 Windungen
Spezialanker mit angeflachter
Welle zur sicheren Befestigung
des Ritzels.

Die Kohlefuhrungen sind ganz aus
Kupfer gehalten, um den Strom-
Ubergang zur Kohle und zum Kol-
lektor zu optimieren. Die Kohlen
selbst haben dieselben Abmes-
sungen wie beim GZ 480/240.

Das Timingist stufenlosverstellbar,
der AnpreBdruck der Federn kann
variiert werden.

Bezeichnung: AYK GZ 480 B
VK-Preis: 39,75

Gerd Paland, Solingen

Spezialscheren fur Modellbau,
leichte und groBBe Schnittleistung,
schneiden bis in die Spitzen ohne
ZU versetzen,

11 cm Schere (2cm Schneide) ver-
nickelt:

gebogen DM 14,80, gerade DM
13,70, Set DM 25,—

18 cm Schere (4 cm Schneide)
schwarz beschichtet: gebogen
DM 19,80, gerade DM 18,—, Set
DM 35,—.

Verkauf iiber den electronic § CS-electronic,
Fachhandel ernhard-Mayer-Str. 4a
modellbau 8000 Miinchen 82
Telefon 089/421806
Elektro 1:12 Verbrenner1:8

car-speed-profi, Art. 120
der elektron. CS-Fahrtenregler
mehrfach kopiert, nie erreicht!

der abriebfeste Frontreifen
optimal auf Asphalt und Beton

NEU CS-WeiBBpunkt NEU, Art. 307

L¥
e

Modell - Import - Hamburg

RC 74 1/12 Spoilerhalterung von
TRINITY aus Nylon VK DM 6,—
Rc 75 1/8 Spoilerhalterung von
TRINITY aus Nylon VK DM 8,—

Diese superleichten Spoilerhalte-
rungen fur 1/12 E-Cars und 1/8
Verbrenner sind extrem schlagfest
und zah. Die Befestigung erfolgt
uber eine eingelassene Imbus-
schraube.

Das Besondere an diesen Spoiler-
halterungen auBBer Ihrem geringen
Gewicht liegt in der Tatsache, daB
sie u. E. die einzigen auf dem Markt
befindlichen Halterungen sind,
welche sich uber den bereits vor-
gebogenen Stahldraht vollkom-
men problemlos schieben lassen.

Die Spoilerhalterungen werden
Komplett mit Anleitung geliefert.

k. =
L i -
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Zemotec, Gelsenkirchen
ZEM 1 chassis fur 12 Electro cars.
Gewicht je nach Bearbeitung ca.
50 g. Zur Verwendung von ASSO-
Vorderachse sowie Achsrohr Hin-
terachse (torque tube). Akku Befe-
stigung mit Kabelbinder oder
Gummis.

Preis fUr unbearbeitetes chassis
42,90 DM

Speedmodels, Bern (CH)

Reifenhaftmittel Takisec, 280 gr.
Spraydose, geeignet fur nasse und
staubige Pisten, Takisec tragt nicht
auf, und es gibt daher keinen sicht-
baren Film, ein Antistatikum be-
wirkt, daB kein Staub am Reifen
haften bleibt.

(Bitte die DMC-Richtlinien fur Rei-
fenhaftmittel beachten)

Private Kleinanzeigen

Zu verkaufen: Futura VCS, Original-
Chassis, noch nicht gelaufen, reich-
halt. Zubehor, Alu-Vorderachse, 3
Diff./Epoxi-Chassis, 20 Satz H.-Rei-
fen, 10 Satz V.-Reifen, diverses Zu-
behor, VB DM 600,—-. Tel. (023 25)
793647, nach 20.00 Uhr.

1 Futura VCS-L mit Reso-Rohr, DM
300,-.

Tel. 02325/793647, nach 20.00
uhr.

Verkaufe Robbe SG Columbia
MK2, neueste Ausfuhrung, wie
Kohlefaser Chassis u. Radioplatte,
Alu Scheibenbremse, neue Vorde-
rachse, Zwischenbock fur OPS
Motor, sowie Chassis u. Radio-
platte aus Alu, Div. Reifen, DM
800,—, Uwe Lachmann, Cherus-
kerstr. 111 E, 4800 Bielefeld 14,
Tel. 0521/440373.

Wegen Studiums verkaufeich 1:10
VW-Kafer, Kugelgel., Showlack,
Allradfed., 10, 8/ 1, 2 NICAD, best-
zust., sowie 1:12Golf neu, Rheos-
tat, Kugellag. hinten, Flugzeuge
und Schiffe auf Anfrage, Ulrich-
Andr. Heigl, Buchenstralie 3, 8300
Landshut, Tel. 08 71/79707.

Verkaufe Baukasten Scorpion
mit Motor, Fahrtregler und Ka-
rosserie, DM 245,—, Tel.041 01/
34946, M. Ohnhold, Bromber-
ger Str. 16 b, 2087 Ellerbek.

unverbindliche
Preisempfehlung

148,— DM

i far alle Falle!

unverbindliche
Preisempfehlung

6,50 DM
incl. MwSt,

NEU CS-WeiBpunkt NEU Art. 337
der Superfrontreifen

CS-Gelbpunkt, Art. 331
der bewéhrte Heckreifen
jetzt geklebt und tberschliffen.

unverbindliche
Preisempfehlung

14,90 DM
incl. MwSt.

unverbindliche
Preisempfehlung

16,90 DM
incl. MwSt.
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JETZT AUCH SCHON BEI
RCREIFENE

SERPENT QUATTRO REIFEN

Jetzt auch bei RC Reifen Express alle \ Unsere Spitzenqualitéit diirfte auch
Ersatzteile, Tuningteile und natiirlich auch [hnen bekannt sein...
das hervorragende Auto : geklebt und geschliffen;

‘ bei gleichem Preis DM 14,95
RIZINUSKRAFTSTOFF

jetzt In 86 mm
: : Durchmesser.
Hergestellt mit 56% igem Nitromethan:
5 Itr. 5% DM 24,50 - 5 Itr. 15% DM 39,-

Glithkerzen:

OPS Lila:

gn::iggs,ss- 10 Stck. DM 85,- ‘
Stck. DM 5,25 - 10 Stck. DM 47,50 T-SHIRT &%
Extremkiihlkopfe fir: "RC Reifen Express”

- ST - Picco - OPS - OS DM 24,95 DM 7,50
e PICCO DELTA
N!“! Mit HS Lager und

Kohlenfaserchassis und RC Platte in TOP 9 mm Vergaser DM 208,-
Qualitiit, fertig gebohrt, gefrist und

gon e G 010 OPS COMPETITION
mr A 4 Mit Luftfilter und neuem Vergaser DM 298,-

Die Erfolge sprechen fiir sich:

1. und 2. Platz Klasse Formel Grand Prix von Holland.
1. Platz Klasse Sport Grand Prix von Osterreich.
Bei uns sind auch alle Ersatzteile
fiir dieses Spitzenauto ab
Lager lieferbar.

Deutschland: RC Reifen Express, Postfach 1148, 8758 Goldbach, Ruf 06021-60130.
Niederlande: RC Reifen Express, Postfach 684, 7500 AR Enschede, Ruf 0031-53-323232.
Ladenverkauf Grosmann, Alte Hiinxer Strafle 77, 4223 Voerde 2, Ruf 02 81 / 4 39 01.
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Rennsport

2. Lauf
DM A.

Walsum

29.5.1983

Der Wetterbericht kundigte flr's
Wochenende schon wieder Regen
an. Keiner wollte es so recht glau-
ben; sollte das zweite Rennen
dieses Jahres auch das zweite
Regenrennen werden? Der einzige
Strohhalm, an dem man sich in
Walsum klammern konnte, war das
komplett uberdachte Fahrerlager,
so wie das Regengeschutzte Fah-
rerpodest.

Das Samstag-Training lief jedoch
noch komplett im Trockenen ab,
sodall wenigstens an diesem Tag
guter RC-Car Sport zu sehen war.

Kaum noch ein Fahrer hatte mit
groBen Motorproblemen zu kamp-
fen. Dies lag wohl in erster Linie an
den von fast der Halfte der Fahrer
eingesetzten OPS Motoren. Dieser
Motor, vor allem die neue Compe-
tition Version ist offensichtlich sehr
zuverlassig und bringt trotzdem
eine sehr uberzeugende Leistung.

Ein weiterer Schritt zur Losung
dieses Motorenproblems muBte
naturlich uber das Gewicht gehen.
Bel weit mehr als der Halfte der
Fahrer kamen anstatt des ublichen
Epoxi Chassis, Kohle-Faserplatten
zum Einsatz. Beim Austausch des
oberen und unteren Chassis wird
der Wagen bereits zwischen 100
und 150 Gramm leichter. Durch
weiteres Aussparen am Chassis,
sowie Durchbohren von Schrau-
pen und Einbau von Magnesium-
teilen, erreichten die meisten
Fahrer eine Gewichtsersparniss
von 400 bis 500 Gramm. So haben
die meisten Fahrer also trotz gefe-
derten Wagens das Gewicht ihrer
Vorjahresautos wieder erreicht.

Interessant geht's auch in diesem
Jahr bei der Reifenwahl! zu. Wah-
rend bei den starren Autos noch
festere Reifen gefahren werden
konnten, mussen die Fahrer bis
jetzt noch immer relativ weiche
Heckreifen anihren Federmannern
fahren. Hier gibt's naturlich auch
wieder einen neuen Geheimtip.
Die Serpent Teamfahrer kramten
ihn zuerst aus der Kiste. Ein sudli-
cher Name, ein sudliches Herstel-
lerland. Aus Italien kommt dieser
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Reifen und sein Name ist ,,Ba-
joma". Fur kaltes Wetter und nicht
haftende Bahnen gibt’s hier die Nr.
102, ein superweicher, trotzdem
noch relativ verschleiBfester Rei-
fen. Wenn man ihn anfuhlt glaubt
man zuerst gar nicht, daB so etwas
weiches von Reifen Uuberhaupt
fahrbar ist.

Bei den Vorderradern gibt's jetzt
wohl endgultig keine Frage bezug-
lich der Reifenwahl mehr. Zwei
Hersteller teilen sich hier den
Markt, obwohl teilen etwas arg
ubertrieben ist.

Pb mit seinem legendaren 371, der
heute 202 heit, hat naturlich
weltweit gesehen die groBten
Marktanteile bei den Vorderradern.
In Deutschland hat sich Norbert
Mayrhofer mit seinen fast identi-
schen ,,race" Reifen jedoch auch
schon einen Namen gemacht, so
daB dieser Reifentyp bei den Ren-
nen recht haufig zu sehen ist.

Zum ersten Mal eingesetzt wurde
an diesem Wochenende das neu
auf den Markt gebrachte Pb Ge-
triebe. Aber auch die anderen
Teamfahrer von SG oder Serpent
probierten noch fleiBig mit ihren
Zwei-Gang-Getrieben.

Spatestens als jeder von diesen
Fahrern am Sonntagmorgen aus
dem Fenster sah muBte es klar
sein. All die Einstellerei am Wagen
und den Getrieben war fur die Katz.
Es kam wie es kommen sollte.
Auch das zweite A-Rennen in
diesem Jahr war ein Regenrennen.
Wie sehr verwundert war ich dann
als ich zur Rennstrecke kam. Die
sonst so Regenscheuen Fahrer
hatten fast alle ausgepackt und
probierten schon die ersten Satze
Regenreifen, und warum war ja
auch klar. Die ersten drei Rennen
dieser Saison sowie das Vorjahres-
ergebnis als ein Rennen dazu
gezahlt mit einem Streichergebnis
zahlen ja zur Qualifikation Europa-
meisterschaft. Wer nun das erste
Regenrennen hat ausfallen lassen,
der muBte hier zwangslaufig auch
Im Nassen antreten, sonst ware er
mit seinem Streichergebnis nicht
mehr zurechtgekommen.

Bei relativ wenig Regen ging’s
dannlos. Wahrend im Trockenenin
3 Min. 13 bis 14 Runden gefahren
werden, war man an diesem Tag
mit 10 Runden ganz vorn dabei.
Und selbstverstandlich fuhren alle
diese 10 Runden ohne jegliche
Haftmittel!!!

Die ersten vier waren dann, man
hore und staune, Hermann Raith

der sonst auch nur auf trockenen
Strecken zu Hause ist mit Bestzeit
10 Rd 2.0 Sek. Zweitplatzierter
Friedhold Schmidt 10 Rd. 2,6 Sek.
Als Dritter platzierte sich Thomas
Franke 10 Rd. 3,5 Sek. und der
gluckliche Vierte war Norbert Mayr-
hofer 10 Rd. 4,1. Bei nun steigen-
den Wasserfluten schafften es der
ebenfalls im Regen nicht gern
fahrende Franz Groschl und Udo
Weil3 weiterzukommen.

Im zweiten Zwischenlauf muBten
die Fahrer schon ganz schon um
die Pfutzen, oder besser gesadgt,
um die Seen herumkurven um
nicht in einer solchen Wasser-
masse zu versaufen. Rudiger Happ
und Jochen Essl uberstanden
diese Wasserschlacht am besten
und zogen so auch noch ins Finale
ein.

Im folgenden Endlauf sollte es nun
darauf ankommen, wer seine
elektrische Anlage am besten
eingepackt und abgedichtet hat
und wer den besten Weg um die
Pfutzen herum fand. So fiel auch
ein Fahrer nach dem anderen aus,
wurde wieder neu gestartet undfiel
bei der nachsten ,,kleinen*Pfutze
wieder aus. Die Positionen wech-
selten also sehr haufig. Am lang-
sten hielt der Wagen von Hermann
Raith, der somit auch die Fuhrung
ubernommen hatte. Bei einem
Vorsprung von 5 Runden brach
dannin der letzten Runde doch das
Wasser in seinen Empfanger ein,
und er erreichte das Ziel auch
nicht. Sein Vorsprung reichte aber
trotzdem, so daBB erauch im Regen
seine Klasse bewies. Die weitere
Reihenfolge:  Schmidt, WeiB,
Groschl, Mayrhofer, Essl, Hepp,
Franke.

Wahrend bei der Klasse Formel
noch 44 Fahrer starteten, kapitu-
lierten doch ca. 15 Fahrer vor dem
nicht mehr nachlassenden Regen.

Auch bei der Sportwagenklasse
reichten wieder 10 Runden um
dabei zu sein. Die glucklichen vier
aus den Vorlaufen, die sich nicht
mehr durch die Wassermassen in
den Zwischenlaufen schlagen
muBten waren Franz Groschl,
Frank Ponzelar, Hermann Raith und
Christian Sterr.

Aus dem ersten Zwischenlauf
qualifizierten sich M. Weil3 und A.
Grothaus und im zweiten waren N.
Brucks und N. Mayrhofer erfolg-
reich.

Die Ausgangssituation fur diesen
Endlauf war wieder die gleiche.
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Wasser, Wasser und nochmals
Wasser. Mitlerweile hatte nunjeder
der Fahrer seine Regenreifen
richtig angefahren, so daB sich
jeder wundern muBte, wie schnell
man trotz dieser Wassermassen
fahren konnte. Interessant wurde
dieser Endlauf auf den Platzen 1 —
3. Groschl und Raith lieferten sich
von Beginn an spannende Zwei-
kampfe. Auf dem dritten Platz mit

ERGEBNISLISTE

Rennen: 2. A-Lauf

nur einer halben Runde Ruckstand
hielt sich ganz hervorragend Udo
WeiB, der bei der Tourenwagen EM
in der Schweiz schon so gut abge-
schnitten hatte.

Eine weitere Runde zurlck lag
Andreas Grothaus zusammen mit
Norbert Brucks, was dann wohl ein
Klarer Beweis ist, wie gut ein Pb
auchimRegen zu fahrenist. Dader
Zieleinlauf ebenfalls in dieser Rei-

henfolge war, konnte es kaum ein
besseres Lob fur den Pb geben, als
hier 4 Fahrzeuge unter den ersten
b Platzierten zu sehen. Es folgten
Mayrhofer, Ponzelar und Sterr.

Ob ein Pb in diesem Jahr auch
Deutscher Meister wird? Hoffent-
lich dann aber wenigstens im Trok-
kenen, zwel Regenrennenindieser
Saison das reicht! o Y

am 29. 5. 1983 in Walsum Klasse: Sport
Plalz Name bester Zwischen- Zwischen-  Endlauf 4 Lan C 4 N / W Ha’ ter n
Vorlauf lauf 1 lauf 2 =
Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
1 Gréschl, F. 10 3.9 65 0.8 ERGEBNISLISTE
2 Raith, Hermann 10 9,1 65 7.9 Rennen: 4. Lauf C 4 N/W
3 WeiB, Udo 10 16.4 3 15,1 64 5.4 am 9. 7. 1983 in Haltern Klasse: TW
4 { i
5 Elﬁéﬁg?ﬁt}?beﬂ 1?1 :gg 3 64 90 41 g’? 113 Platz Mame bester Zwischen- Zwischen-  Endlauf
6  Mayrhofer, N. 10 151 30 151 45 9.8 vl el ) e
; Eﬂnzelar. Frank 10 8.3 s Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
ter hristi o : "
o Sohmmidt e 'S 30 212 - L et gy 0n Tl L
10 Pieper, Ginter 9 23 29 11,7 S, JageT w L
. 3 Muller, Peter 18 8.7 80 11,8
11 Hoyer, Manfred 10 16,9 29 197 :
gt 4  Emst, Erwin 17 17.6 43 4.3 71 14,6
12  Hepp, Ridiger 9 3,3 28 -~ § Biskupski Ri d "
13 Baumgartner, G. 9 6,3 28 14,2 5 5'5h UEE l"ﬂ{ﬂhat' 13 E’E 33 1.6 o 14
14  Eiling, Heinz 9 119 27 09 M UL 2 7 13 e 24
15  Mielke, M. 9 43 27 152 O gl 1 A bl 140
1E Bﬁhr. JUIQE” B D,E EE 15‘2 E:':,__ hl'lS{IE_H'I Td 14.3 EE EE.E T? s
17 StaudenrauB. A 9 86 91 - 9  Schafer, Reinhold 14 - 37 38
P - 10 Jovic, Igor 16 11,1 35 4,7
18  Junghans, K. 9 0,1 13 - 11.  Biar. Th i '
19, Franke. T. 10 184 R i HI'"EI':'I cﬁlrstein 5 10,9 35 18,3
20  Béticher, H, J. 9 139 <TREE AT 1 8 - e a8
21 Kuttner, W. 9 152 mo, Kay % Y @ 160
22 Ewig, Dieter 9 18,6 :llg 'Iimttenht;r;g. Peler 15 22,7 29 229
23 Kempenich, M. 9 19.5 inke, Wilfried 15 23,8 26 1.8
24  Becker. -J. o 211 16  Monderewilz, Klaus 15 51,6 25 5,7
' 17 Propper, Hermann 16 13,3 15 -
25  Brocker, L. 8 2,0 :
26 Berges, R, 8 5.0 18  Schulz, Michael 14 32 14 -
27 Kostler, H. 8 5 1 19 Dlt_lke, Fm_adn{:h 17 19.3 g -
EE W'EhE, SHDIHE B 133 EG SEIQE[, WIH! 1E El.ﬂ 5 -
- , : fgang 14 6,0
% Essl. Jochen 7 1,3 <1 Meya, Wollg
oschen, K. T 99
3 Knobel P, A 107 ERGEENISLISTE
32  Kaplewski, P. 6 10,4 Rennen: 4, Lauf C 4 N/W
33 Weppler, St. 6 11,8 am 10. 7. 1983 in Haltern Klasse: Formel
34 Gleich, K. 3 —_
35 Berger, S. 1 T Platz Name bester Zwischen- Zwischen-  Endlauf
36 Dom, M. 1 _ Hﬁllauf lauf 1 lauf 2
B } B, B o
am 29. 5. 1983 in Walsum Klasse: Formel 3  Wieprecht Jorg 10 8,0 5 11,4
Platz Name bester Zwischen- Zwischen- Endlauf 4 Freund, Klaus 10 4,9 54 7.2
Vorlauf lauf 1 lauf ? 9 Hildebrand, Oliver 10 18,6 27 54 54 7.5
Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek. 6  Propper, Hermann 9 06 28 - 49 62
7 Miller, Pater 9 0,8 a 1,6 36 20,1
1 Raith, H. 10 2.0 B0 - 8 Lex, Christian 10 9.5 19 -
2  Schmidt, F. 10 26 45 06 9  Simon, Wermner 10 19,5 27 10,2
3 WeiB, U. 10 9.6 32 ,93 479 — 10 Jovic, Igor Q 4,0 27 14,5
4  Groschl, F. 10 7.7 32 16.3 42 - 11 Becker, Norber 9 4.8 26 17.6
5 Mayrhofer, N. 10 4.1 a7 5.0 12  Petrovier, Rene 4 11,5 25 17,6
6  Essl, Jochen 10 12.6 31 1.9 <} o 13 Biskupski, Richard 9 5.4 24 -
7 Hepp, R. 10 7.8 32 65 27 - 14  Schubert, Thorsten 10 11,6 21 -
8 Franke, Th. 10 3.5 14 - 15 Seiger, Willi 10 13,9 21 21,2
9 Hdschen, K. 10 15,5 31 4.4 16 Mackyrang Rainer 9 11,3 20 4.8
10 Mielke, M. q - a0 07 17  Wostefeld, Volker 9 6,4 20 202
i1  Botlcher, H. J. 9 2.9 30 155 18  Flierenbrock, Achim 9 17.3 19 13,5
12 Hoyer, M. 10 13,7 30 229 19  Misch, Jurgen 10 23,3 15 -
13 Brucks, N. 9 2.8 29 45 20  Schéfer, Reinhold 9 10,1 6 =
14  Bergers, R. 10 18,3 29 17,0 21 Finke, Wilfried 9 18,0
15  Grothaus, A. 10 13,5 26 30
16  Brocker, L. 10 213 25 136 ERGEBNISLISTE
L Sk 2 o BT Rennen: 4. Lauf G 4 N/W
19 i{asér, St 9 48 6 - am 10. 7. 1983 in Haltern Klasse: Sport
20  Panzeler, F. 9 1,2 4 - Platz Name bester Zwischen- Zwischen-  Endlauf
g% Etu;:peehw- g g.g EﬂliaufS 4 lauf 1 lauf 2
23 Biling. . g o1 d. ek. Rd. Sek. Rd. Sek. Rd. Sek.
24  Kostler, H. 9 7.5 1 Jovic, Igor 10 4.9 632 01
25 Junghans, K. 9 7.5 2  Becker, Norbert 10 17.9 a0 4.2 59 135
26  Knebel, P. 9 7.6 3 Schubert, Thorsten 10 10,7 68 27
27 Dorn, M. 9 9,4 4  Freund, Klaus 11 12,9 By . =
28  Thoma, L. 9 9,5 5  Waostefeld, Volker 10 15,8 30 85 44 11,3
29  Ewig, D. g 11,2 6 Bier, Thorsten - 10 9.4 37 137
30 Gleich, H'. 9 11,4 {  Seiger, Willi 10 20,7 30 191 29 =
31 Pgnlew&kl, P. 9 11,4 8  Propper, Hermann 9 1,6 30 B8 20 -
32 Zimmer, R. 9 12,4 9  Emst, Erwin 10 12,7 30 14,6
33 MaaB,D. 9 16,6 10 Schifer, Reinhold 0. 1727 28 1
34 Wiebe, Sabine 9 16,8 11 Orlob, Rudolf 10 19,4 28 4.5
35 Wennler, St. a9 16,8 12  Hildebrand, Oliver 10 15,9 26 10,6
36  Schon, ﬁgllrEd 9 17, 13  Dittke, Friedrich 10 13,7 24 11,8
37  Kempenich, M. 9 19,0 14 Trottenberg, Peter 2 4,1 17 -
38 Pieper, G. 9 19,1 15  Schubert, Thorsten 10 108 11 -
39 Hornischer, D. 9 19,6 16  Radkowski, Klaus 10 13,2 11 78
40 Baumgartner, G. 8 3.5 17 Franz, Helmut 4 4,2 6 -
41 Mertens, R. 8 11,6 18  Misch, Jurgen 9 1,0 3 -
42  Schildbach, U. B 12,0 19  Sowa, Siegfried 10 20,1 - =
43 Becker, J. 8 25,7 20  Wieprecht, Jorg 10 24,7 - =
44 Berger, Sven T 20,7 21 Monderewiltz, Klaus 4] 4.7
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Rennsport

3. Lauf
DM A./Hof

12.6.1983

Auf das A-Rennen in Hof konnte
man sich in den letzten Jahren
immer freuen. Das schone Wetter
haben die Hofer anscheinend
gepachtet, und ihre sprichwortli-
che Gastfreundlichkeit ist fur jeden
Gast immer Grund genug auch das
nachste Malwiedernach Oberfran-
ken zu reisen.

So sollte es auch dieses Jahr sein.
Die Sonne lachte vom Himmel und
erwarmte die Luft auf gut 25 bis 28
Grad.

Hier in Hof zeigte sich Jurgen Bahr
wieder von seiner besten Seite.
Man konnte fast glauben, dafB
Jurgen beabsichtigt Deutscher
Meister zu werden. Wenn er in
seinen Leistungen weiter so kon-
stant bleibt wird ihm das mit der
notigen Portion Glick auch sicher-
lich gelingen. Um schon etwas
vorweg zu nehmen, dieses Wo-
chenende sollte dann auch ganz
das Wochenende von Jurgen Bahr
werden.

Gespannt durfte man auch sein,
wo uberall mit einem 2-Gang-
Getriebe etwas auszurichten ist.
Hier in Hof, wo nur eine relativ
kurze Gerade vorhandenist, wares
zweifelhaft, daB sich durch ein
Getriebe ein Vorteil ergibt.

Bei den Pb Fahrern wurde es nur
kurz probiert und dann wieder
ausgebaut. Einige Serpent und SG
FahrerlieBen es jedoch eingebaut,
obwohl es nur aufden letzten 10 m
der Geraden schaltete. Naturlich
konnte man den Schaltpunkt auch
friher einstellen, jedoch ware die
Drehzahl des Motors dann zu
gering um die notige Kraft im zwei-
ten Gang zu entwickeln. Im GroBen
und Ganzen brachten die Getriebe
auf dieser kurvenreichen Strecke
keine Vorteile.

Ein Problem solite diesmal die
Reifenwahl werden. Trotz intensi-
vem Training am ganzen Samstag,
und trotz relativ hoher AuBentem-
peraturen konnten keinerlei feste
Reifen gefahren werden. Diese
Tatsache brachte naturlich einige
Fahrer fast zum Verzweifeln. Nicht
alle Fahrer waren noch mit super-
weichen Reifen bestlckt, so daB
sie halt trotz schlechter Haftung
mit festeren Reifen fahren muBten
oder nur einen einzigen Satz wei-
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cher Reifen fur den Sonntag hat-
ten.

Am Abend dieses Trainingstages
gab es im Fahrerlager noch was
neues zu sehen. Nun ist es schon
so weit, daB sich einige Fahrer
ihren transportablen Kompressor
mitbringen. Um sein Auto fur den
Sonntag vorzubereiten und um
noch den einzelnen Vorlaufen mal
eben den Dreck wegzublasen, ist
dies naturlich das Beste Uber-
haupt. Sogleich standen auch
einige Fahrer Schlange, um auch
einmal zu dem Vergnugen zu kom-
men, mit einem sauberen Wagen
den Trainingstag zu beenden. Wie
ich horte, schaffen sich die einzel-
nen Vereine mit permanenten
Strecken nun Kompressoren an,
die fest installiert werden. Die
ersten zwei Kompressoren stehen
mittlerweile in Turkheim und Wal-
sum.

Sonntagmorgen, zur BegruBung
durch den sehr guten Rennleiter
Lothar Gebauer, lachte uns allen
die Sonne vom blauen Himmel
entgegen. 4 Min. sollten die einzel-
nen Vorlaufe dauern, meinte Lo-
thars Zeitplan, denn Nachmittags
wollte auch er sich noch in die
Sonne legen. Sehr zur Freude der
Fahrer, denn dies versprach uns
ein fruhes heimfahren.

So wie er es angekundigt hatte,
zog Lothardas Rennen auch durch
und ehe wir uns versahen, waren
die drei Vorlaufe der Klasse Formel
gelaufen. Bestzeit, wie ich zu
Beginn bereits erwahnte, fuhr
Jurgen Bahr. So schnell wie er
seinen Serpent durch die Kurven
bewegte, schaffte es einfach kein
anderer, und seinen Picco Motoren
sind so wie so nicht vom schlech-
testen. So war er schlieBlich 6 Sek.
schneller als der Zweitplatzierte
Norbert Mayrhofer, der ubrigens
der einzige SG Fahrer war, der sich
unter die weiter vorn platzierten
mischen konnte. Irgendwie muB
man den Eindruck gewinnen, daB
die SG Fahrer, sei es nunwerkssei-
tig unterstutzt oder nicht, indiesem
Jahr nicht so ganz gllcklich mit
ihren Modellen sind.

Nun ja, der dritte und vierte Platz
nach den Verlaufen wurde von
einem Pb und einem Serpent be-
legt. Franz Groschl und Peter Kne-
bel brauchten also nicht mehr
durch die Hoffnungslaufe. So gute
Fahrer wie Mieltze, Brucks, Hos-
chen und Raith muBten nun in den
Zwischenlaufen zeigen was Sache
Ist.

So gingen aus dem ersten Zwi-
schenlauf Hoschen und Raith,
sowie aus dem zweiten HauBinger
und Zimmer, ubrigens beide auf
Asso 500, als Sieger hervor. Am
folgenden Endlauf schafften es
Franz Groschl und Klaus Hoschen
gerade noch mit Jurgen Bahr in
einer Runde zu bleiben. Die
nachstplatzierten hatten dann
schon 3,5 und mehr Runden Ruck-
stand. Am Ende hatten wirdann die
Reihenfolge Serpent, Pb, Serpent,
Serpent, Asso, Pb, SG und Asso.
An Namen heiBt das dann: 1. Bahr,
2. Groschl, 3. Hoschen, 4. Knebel,
5. HauBinger, 6. Raith, 7. Mayrhofer
und 8. Zimmer.

In der Klasse Sportwagen, wobei
auch die Fahrtrichtung geandert
wurde, schaffte es niemand seine
Vorlaufzeit zu verbessern. Ach
doch, einen hatte ich ja fast ver-
gessen, dies war ja schlieBlich sein
Wochenende. Jurgen Bahr war der
einzige von 55 Fahrern, der in 4
Min. 16 Runden fuhr. Somit also
glatt eine Runde mehr als Franz
Groschl der auch hier wieder als
Zweitplatzierter in den Endlauf
einzog. Dritter wurde Klaus Hos-
chen und als vierter zog Hermann
Raith ins Finale ein, also 2x Serpent
und 2 x Pb.

Diesmal gelang es Michael Mieltze
und Christian Sterr aus dem ersten
und Udo WeiB und H. Kostler aus
dem zweiten Hoffnungslauf weiter
zu kommen. Im Endlauf Sportwa-
gen zog Jurgen Bahr vom Start an
vorne weg und lief3 so keinen Zwei-
fel, daB er auch diesen Endlauf,
gewinnenwurde. Da auch keinerlei
technische Probleme fur Jurgen
auftraten, schaffte er das Doppel
an diesem Tage. Rundengleich
folgen konnte ihm nur Teamge-
fahrte Klaus Hoschen.

Franz Groschl konnte hier nicht
ganz den AnschluB halten und
belegte mit 2 Runden Ruckstand
Platz 3. Auf Rang 4 fand sich Her-
mann Raith mit weiteren 3 Runden
Rickstand wieder. Udo WeiB auf
Platz 5lag dann auch schon fast 10
Runden hinter dem Sieger. 6., in
der 60 Runde ausgefallen, Michael
Mielke. 7., inder 51. Runde ausge-
fallen, Hans Kostler und letzter
Christian Sterr mit 47 Runden.

Zum SchiuB bleibt nur noch zu
sagen, dall es in Hof mal wieder
SpaB gemacht hat zu fahren. Also
tschuB bis zum nachsten Jahr.

J: E.
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1. Platz mit HB-Motor

Sieger im Wertungslauf zur
Deutschen Meisterschaft '83 in der
Oit-Road-Klasse wurde

der 12jahrige Stephan Blumi

aus Munchen.

Herzlichen Gluckwunsch!
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HB 21 Grand Prix Car ' == 7 1
3,48 cm?® Hubraum 'HB 21 Grand
fur Flachbahnrenner 3.48 cm?3 Hubraum
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Best-Nr. 1517 mit Schiebervergaser DM 248,— | fiir Buggys : o 1/ 'mit Neuhei
; Best.-Nr. 1433 a -~ Modelle If, Schutzaebiihr D
Zubehor ohne Vergaser = .. Modellmotoren = Unverbi

Auspuffkrimmer 90° Best.-Nr. 1701 DM 23,20 DM 198,— - =T  Elektronik
Car-Gluhkerze Best.-Nr. 1683 DM 9,95 gy V- T
Luftfilter Best.-Nr. 4967/6 DM 1710 o SR O
Schiebervergaser Best.-Nr. 1684 DM 54— ' ' JOHANNES GRAUPNER
Normalvergaser Best.-Nr. 1518/60 DM 51,50 D-7312 KIRCHHEIM-TECK
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Leserbriefe

Gelsenkirchen, C 1 Lauf
N/W 2./3.7. und C 3 Lauf
N/W9./10. 7.83

Erst nach einem Fahrerboykott
wurden in der Klasse TW 8 Pokale
zur Verfugung gestellt. Bei der
Zeitnahme gab es Probleme:
Einem Fahrer aus unserem Team
hatte man keine einzige Runde
aufgeschrieben, obwohl er ohne
Ausfall volle drei Minuten gefahren
war. Einem anderen Fahrer hatte
man eine Runde aufgeschrieben;
er war aber zu Hause geblieben.
Einzig Positive: Das Wetter war an
peiden Tagen Spitze.

F. Schutter, Disseldorf

Eine Rennleitung sollte wenigsten
das DMC - Reglement kennen,
sowie den vom DMC vorgeschrie-
benen Startablauf. Dies war in
Gelsenkirchen nicht der Fall. Ich
bin der Meinung, daB so ein chaoti-
sches Rennen wie dieses, ruhig
einmal nachtraglich annuliert wer-
den sollte. Ein solcher Vorgang
wurde zwar mit viel Arger verbun-
den sein, aber es wurde vor allem
dem DMC zu denken geben. Ich
finde, er sollte ruhig einmal mer-
ken, daB man auch mit C-Fahrern
nicht alles machen kann. Es ware
wahrscheinlich besser, wenn der
DMC sich in Zukunft eingehender
uberlegt, wer, wann, welches
Rennen veranstaltet. Zuletzt noch
ein Spruch von W. Scharpenack
zum Rennen: Das ist ja wie im
Wilden Westen hier. Jetzt fehlt nur
noch die Schlagerei.

D. Knufermann, Duisburg

An einigen Stellen war die Strecke
hochstens 2,5 m breit. Die Zeit-
nahme brachte alles aufden Hohe-
punkt. Mit ungefahr 2 - 4 Zahlemn
(die Zahl wechselte standig) ver-
suchte der Gelsenkirchener Club
einigermaBen ,, Uber die Runden

Viel SpaBB mit Ernst

zu kommen ", Es hatte wonhl fast
jeder Fahrer etwas gegen die
Zeitnahme zu sagen. Fazit: Eine
rundum ungegluckte Veranstal-
tung, mit Vorfallen, die auch bei C -
Rennen nicht passieren durften. Es
Ist zwar zu begruBen das moglichst
viele Vereine einRennenveranstal-
ten mochten, aber es sollte nicht
einfach ein Rennen an einen sol-
chen Verein vergeben werden.

M. Schmidt, Hagen

(Anm. d. Red.: Wegen Uberlange
muBten die Leserbriefe diesmal
ausnahmsweise stark gekurzt wer-
den)

3/83 Rennbericht 1. Off-Road-
Rennen in Eisenberg/Stauff
von Herrn Michael Hamann

Zu dem recht locker geschriebe-
nen Bericht sind unserer Ansicht
nach einige Fragen zu stellen:

1. Wieso erscheint ein in abge-
wandelter Art verfaBter Rennbe-
richt noch in einer anderen
Zeitschrift vom selben Verfas-
ser?

2. InKlasse ,, Heck " fuhr Frau Inge
Jahn einen Romax-Expert und
keinen Presto-Racing. Ist der
Verfasser nicht fahig, die Autos
ZU unterscheiden?

3. Dem Verfasser fallt positiv auf,
daB der Presto z. Zeit angeblich
kKeine Alternative zu den ,, eta-
blierten " Fahrzeugen darstellt.

— Wieso ist das fur den Verfasser
positiv?

— Wie kann er das nach dem
ersten Rennen der Saison beur-
teilen?

— Ilch habe beim Rennen auf
Befragung mitgeteilt, daB es
sich bei den eingesetzten Fahr-
zeugen um handgefertigte Pro-
totypen bzw. um Vorserienmu-
ster gehandelt hat. Hat der
Verfasser dies uberhort oder
uberhoren wollen?

WEIL DIEGE CHRONDHITER CHWF Hin nyT

SA6 MAL HmivY wAlM BENUYRT
DV EEENTLICH WEWE GLIRTRON S(aw
) STOMUHRPN 2

AVBEN WiSCHFRD 5inwD, ABEAR &g/
PER FLMITTLYNG vON RUNDENZEI TEN.,,

— Wieso ist ein Auto, welches
dreimal in den Endlaufen vertre-
ten ist, eigentlich so schlecht?

Fazit: Hier wurde eindeutig unfai-
rer, tendenzioser Journalismus
betrieben. Daher unsere Bitte an
den Verfasser— erst fragen, Fakten
sammeln und dann schreiben.
Durch unvolistandige Wiedergabe
wird unserem schonen Sport nur
Schaden zugefugt. Der Vollstan-
digkeit halber fuge ich meine Er-
folge mit dem robbe Presto-Racing
und dem robbe Presto 4 x 4 bei:

Presto-Erfolge 1983 A. Jahn
— Eisenberg

/. Platz Klasse Allrad
6. Platz Klasse Heck

— Ulm ( Sindel-Pokal )
5. Platz Klasse Heck
4. Platz Klasse Allrad

— Stuttgart (Rossle-Pokal)
6. Platz Klasse Heck
9. Platz Klasse Allrad

— Kurten (Freundschaftsrennen)
4, Platz Klasse Allrad

— Neustadt (Wertungslauf zur DM)
4, Platz Presto 4 x 4
und somit Qualifikation zur Deut-
schen Meisterschaft

Die anderen, uns bekannten Pre-
sto-Fahrer (sowohl aus unserem
Teamals auch aus anderen Teams)
sind durch Ihre Leistungen fur die
Deutsche Meisterschaft 1983 qua-
lifiziert. w

Nun unsere Frage an Herrn Ha-
mann!

Haben Sie sonst noch Fragen zum
robbe-Presto?

Mit sportlich fairem GruB
Andreas Jahn, Grebenhain

3/83 HB 21 Grand Prix

Zur Klarstellung: der HB 21 kann
nicht direkt von der Fa. Bernhardt,
sondern nur uber die Fa. Graupner
bezogen werden, die nach eigener
Aussage auch den Service der
Motoren tbernimmit.

v GEMT  NICHTE UBER EINE

N PRAZISBNS UHR!
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Rennsport

1:8 Off-Road Europameisterschaft

Auf zur Schweiz, nach diesem
Motto trafen sich die Stars der
europaischen Off-Road-Szene zur
diesjahrigen EM in Crissier, einem
kleinen Dorf am Genfer See, ca. 5
km von Lausanne entfernt. Die
uber 100 angereisten Fahrer fan-
den hier eine Bahn vor, die optisch
recht ansprechend, flussig zu
fahren, jedoch aufgrund der zahl-
reichen kleinen und kleinsten
Bodenwellen nicht ohne Tiicken
war. Gerade diese Wellen, die
groBtenteils kaum vom Fahrerpo-
dest zu erkennen waren, stelltenin
den schnellen Passagen einige
Anspruche an die Fahrwerksab-
stimmung. Wer fruh angereist war,
wuBte die Woche Training dem-
nach auch gut zu nutzen.

Doch StraBenlage allein war noch
kein Garant fur einen reibungslo-
sen Rennablauf. Das hohe Durch-
schnittstempo auf der welligen
Bahn forderte auch die Festigkeit
der Fahrzeuge bis zum AuBersten.
Diejenigen Modelle, welche Quer-
lenker und Radaufhangungen aus
Nylon besaBen, waren hier gegen-
uber den Ganzmetall-Konstruktio-
nen klarim Vorteil, da die Elastizitat
des Kunststoffs die auftretenden
Schlage besser zu schlucken
vermochten. Konkret auf die ein-
zelnen Fahrzeuge bezogen, sah es
folgendermaBen aus; Die Yankees
machten von Anfang an den aus-
gewogensten Eindruck. Sie kann-
ten weder Festigkeits- noch Hand-
lingsprobleme und machten deut-
lich, am Sonntag im Finale ein Wort
mitreden zu wollen, allen voran der
kleine Spanier Pedro Martinez,
dessen von mehreren Mechani-

o
at
1

Garbo-Presto

re-car racing 4/83

kern liebevoll umsorgter Yankee in
einem schwindelerregenden
Tempo um die Bahn schoB, wie
man es sonst mehr von Glattbahn-
fahrzeugen gewohnist. Im ganzen
zeigte sich das Europameisterfahr-
zeug vom letzten Jahr also in ge-
wohnter Form.

Gespannt durfte man auf die Lei-
stungsfahigkeit des relativ neuen
Robbe-Presto 4 x 4 sein, der im
internationalen Vergleich ein noch
recht unbeschriebenes Blatt war.
Nun, Festigkeits-Probleme kannte
der Wagen keine, und nach etwas
Feinarbeit an der Hinterachsab-
stimmung war auch die StraBen-
lage mit derder Yankeesvergleich-
bar. Bestes Pferd im Stall war hier
der ltaliener Calpista, dessen Run-
denzeiten thn auch klar fur das
Finale favorisierten. In diesem
Zusammenhang muB jedoch er-
wahnt werden, daB die Deutschen
Prestos nicht annahernd so ,,gin-
gen” wie die ltaliener, was wohl
weniger am Auto oder am Motor,
als vielmehr an einer fehlerhaften
Fahrwerksabstimmung lag. Ein
Fahrzeug mit Schwingenfahrwerk
(Langslenker vorne und hinten) ist
halt anders abzustimmen als eines
mit Quer- oder Schraglenker an
Vorder- und Hinterachse. Dies
schien manchen wohl noch nicht
ganz klar zu sein. Anders ist das
,,Gehoppel” einiger deutscher
Prestos nicht zu erklaren, denn
wozu das Auto fahig ist, haben
spatestens die Italiener mehr als
deutlich gezeigt.

Etwas anders sah es dann schon
bel den Land-Jump Fahrern aus.
Hatte man den Wagen einmal

,weich genug" abgestimmt, wozu
sich viele sogar vier Lochera 5mm
¢ in jeden Reifen bohrten, war der
Wagen zwar in respektablem
Tempo um die Bahn zu bewegen,
doch muBte man sich huten, die
moglichen Fahrleistungen voll aus-
zunutzen, da es dann meist ein
boses Ende nahm. Zu schnelle
Gangart, speziell auf der Geraden,
endete vielfach in einem saftigen
Uberschlag nach vorn Uber den
Bumper hinweg. Bei mehreren
aufeinanderfolgenden kurzen Bo-
denwellen war das Fahrwerk bei
diesem Tempo schlichtweg am
Ende, und was nach einer solchen
Flugeinlage ubrig blieb war in den
seltensten Fallen noch zum weiter-
fahren zu gebrauchen. Verlorene
Antriebswellen oder gebrochene
Alu-DruckguBteile ergaben hier
ernsthafte Probleme. Die man-
gelnde Standfestigkeit war das
groBte Handicap der sonst recht
gut laufenden Land-Jumps, doch
die zahlreichen Ausfalle verhinder-
ten weitere gute Placierungen.

Noch zu erwahnen sind vielleicht
einige Exemplare des vierradge-
triebenen Micro-Racing, die zuwei-
len eine gute Figur machten; die
ubrigen Fahrzeuge spielten be-
stenfalls Statistenrollen. Der Titel,
auch soviel stand fest, wurde wohl|
zwischen Yankee und Presto er-
kampft werden, keiner der anderen
hatte eine ernsthafte Chance.

Doch kommen wir zum eigentli-
chen Renngeschehen. Nach den
Vorlaufen am Samstag waren drei
Prestos und ein Yankee direkt
qualifiziert fur den Endlauf. Im
Einzelnen waren dies die Fahrer

Yankee



Rennspori

Calpista, Constantini und Spongia
auf Presto, sowie der eingangs
schon erwahnte Pedro Martinez
(11Jahre)aufYankee. Eine Bemer-
kung kann ich mir nicht verkneifen;
ware das Gelander des Fahrerpo-
dests 20 cm hoher gewesen, so
hatte Pedro nichts mehr von der
Bahn gesehen; doch das nur am
Rande.

Die folgenden 60 Fahrer wurden
nun durchsortiert auf weitere Se-
mifinallaufe, die am Sonntagmor-
gen stattfanden. Chancen konnten
sich von den Deutschen hier die
Fahrer Strumpen, Ziegler und
Kraus ausrechnen. Zunachst lag
dann Bernd Ziegler in seinem Lauf
sicher auf 2. Position bis ihn ein
gebrochener Differantialtrager sei-
nes Land Jump aus dem Rennen
warf. Leider schaffte er nicht den
Sprung ins Halbfinale, was vom
fahrerischen her ohne weiteres
drin gewesen ware, doch die Tech-
nik spielte ihm einen Streich. Dies
war nun offenbar Warnung genug
fur Helmut Strumpen aus Bergisch
Gladbach. Die Grenzen seines
Materials kennend fuhrte sein
sicherer und ruhiger Fahrstil ihn
durch Viertel- und Halbfinale
schlieBlich ins Finale, wo er auch
der einzige deutsche Teilnehmer
bleiben sollte. Kraus aus Glabach
schaffte zwar nicht den Einzug ins
Finale, doch qualifizierte er sich
hinter Strumpen als zweitbester
Deutscher Fahrer im Halbfinale.

Beachtenswert auch die Leistung
des Schweizer Plattel, der sich
vom Sechzentel- bis ins Halbfinale
vorkampfte. SchluBendlich trenn-
ten ihn nur 1,8 sec. von der End-
laufteilnahme, und das als Sech-
zigster nach den Vorlaufen; Bravo
Plattel! Weniger erfreulich war da
schon das Verhalten eines Fahrers
vom deutschen Robbe-Presto-
Team.

In Ermangelung fahrerischer Hel-
dentaten wahlte er den Griff zum
Protestformular. Meines Wissens
war dies der einzige Protest auf
dem ganzen Rennen, um so be-
dauerlicher, wenn er sich gegen
einen anderen deutschen Fahrer
richtet. Diese Sache stie im ge-
samten ubrigen deutschen Team
auf Unverstandnis. Ebenso fragt
sich, warum diese Leute ihr Fahr-
zeug nicht fotografieren lassen
bzw. schnell Karosserie oder Lap-
pen daruber ausbreiten. Beachtet
man die Ergebnisse, kann trotz
wilder Umbauten nicht allzuviel
positives dran gewesen sein,

A4

Off-Road Europameister 1983:
Pedro Martinez (E)

Wenden wir uns nun erfreulicheren
Dingen zu, kommen wir zum End-
lauf. 10 Fahrer standen am Start zu
einem 45 min. Lauf, der nun uber
alles oder nichts entscheiden
sollte; im Einzelnen vier Prestos,
vier Yankees, ein Land Jump und
ein Micro Racing, wobei Martinez
und Calpista die klaren Favoriten
waren. Nach der ublichen Startka-
rambolage lagen Calpista, Spongia
und Martinez gleich vorne, doch
handelte Martinez sich durch allzu-
wilde Heizerei nach einem Uber-
schlag ein defektes Ritzel ein.
Calpista und Spongia lagen nun
allein weit vorne und manches
deutete auf einen Presto Doppel-
sieg, doch nach ca. 2'/2 min kam
Martinez wieder ins Rennen (seine
Mechaniker haben hier ge-
schraubt wie die Weltmeister) und
was dann kam, muB man gesehen
haben. Es laBt sich mit Worten
kaum beschreiben. DerJunge fuhr
mitdem ,,FuB in der Olwanne", lie
an den unmoglichsten Stellen das
Gas stehen und kampfte um jeden
Zentimeter, wobei er sich Runde
um Runde dem fuhrenden Calpista
naherte. Nun, ich glaube keiner der
Zuschauer glaubte zu diesem
Zeitpunkt, daB der Wagen dieses
Tempo 40 min. durchstehen
wurde. Doch das Gluck war auf
seiner Seite, der Wagen hielt
durch, knapp 2 min. vor SchiuB
setzte Martinez zur letzten ent-
scheidenden Uberrundung an, und
sicherte sich damit den Titel vor
Calpista.

Seltenwurde ein Europameister so
sturmisch gefeiert wie ,,Petit Marti-
nez"; um mit den Worten des
franzosisch sprechenden Rennlei-
ters zu reden; der 11jahrige Junge
aus Spanien, der 40 min. lang
kampfte wie ein Stier — und ver-
dient siegte! Vizemeister wurde
Calpista, dritter Rousseau, Helmut
Strumpen aus Deutschland er-
reichte einen hervorragenden vier-
ten Platz.

AbschlieBend ein Blick auf die
technische Seite. An Motoren sah
man Picco Off Road, OPS, ECM
und OS sowie einige andere. Es
fallt schwer hier Unterschiede
herauszustellen, da im Augenblick
wohl| weniger die Leistung, als
vielmehr die Frage, wie bringe ich
meine Leistung aufden Boden, das
Problem ist. Fest steht jedoch, dal3
es dem Picco Off-Road im Sieger-
wagen von Martinez weder an
Leistung, noch an Standfestigkeit
fehlte. Seine Siegesfahrt sprach
hier Bande. ‘

Die Fahrzeuge selbst wiesen we-
nig spektakulare neue Anderungen
gegenidber der Serie auf. Alle
italienischen Prestos fuhren mit
zwei Diff., vorne und hinten Stabi,
sowie einem links sitzenden Gas-
Servo in Verbindung mit einem
umgedrehten Vergaser (Verg. geht
nach hinten auf). Dies lost alle
Probleme der serienmaBigen An-
lenkung. An die Stelle des norma-
len Gas-Servo's trat ein zweites (!)
Lenk-Servo, welches nun, mitdem
vorderen gekoppelt, den Servo-U-
Schutz ansteuert. Auch eine neue
V-Achse wurde getestet, die vor-
erst jedoch nicht den Weg in die
Serie finden wird. Interessant auch
der verlangerte hintere Stabi, der
gleichzeitig als Spoilertrager dient
und das Fahrverhalten stark ver-
besserte. Obwohl sich dies Ding
jeder leicht selbst herstellen
konnte, wird es in Deutschland
wohl nicht zu sehen sein, da es
nach DMC-Reglement (keine
aerodynamischen Hilfsmittel...?)
verboten ist.

Zieht man die Bilanz des Rennens,
so durfte die Zeit der Alu-Autos
endgultig vorbei sein. Leichtbau
und Elastizitat sind die Forderun-
gen, so daB Nylon und Fieberglas
bzw. Kohlefaser die Materialiender
Zukunft sein durften. Wie auch
immer die Entwicklung laufen wird,
Yankee und Presto zeigen deutlich
die Richtung.

Uwe Dorner
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EUROPE

L AUS ANNE

16 Finale A 1/16 Finale B
1. Aupict JP F 27/20.1l.0 1, Platel F. CH 28/20.%5.3
2. Pistor W. D 26/20.10.6 2, Lude M. CH 22/20.05.5
_%F Sordet Ph. CH 26/20.17.5 3, K¥nig C. CH 21/20.32.5
. May K.H. D 25/20.11.7 "k Colli V. 1 20/20.00.0 "
5. Rudolf W. D 24/20.,22.2 5, Blum R. D 13/20.00.0 CHAMPIONNAT D
€. Cornette C. F 16/20.03.0 6. Poitevin D, F 11/20.00.0
T. Brown A. GB 15/20.36.8 7, johansson P. S lo/20.00.0 BUGGY
B. Gut A. Cg 15{3“*#}*3 8. Concelman K. D Eﬁan.un.n
9., Lepelletier R. C 0,00.0 9, Kool J. NL 20.00.0 g E R
10, Binder G. A 2/20.00.0 10. Justensen DK b/20.00.0 CRI S I /
1/8 Finale A 1/8 Finale B 25/26 Juin 1983
1. Fombella L. CH 27/20.30.2 1, Gustavsson K 8§ 26/20.00.0
2, Ziegler D D 26/20.00.0 2, Platel F. CH 26/20,29.4
3 pisteor W. b 25/20.19.1 3, Marr S. CB__ 25/20.24.3
4. Dean S. 6B 22/20.11.t T}, Lude M. ck 24/20.82.2
5. Boralevi 5. F. 2ofoc0.00.0 5, Von Gunten P. CH 22/20.19.9
€. Van Helden F. NL 20/20,00.0 £, Schafers K-H. D 17/20.38.8
7. Auriot J=P. F 1B8/20.14.5 7, X¥nig C. CH 15/20.11.7
8. Natali C. I 1;§gc,un.u 8. Klingelbrun.F, A 14/20.00.0
9. Pistor H-J. D ©.,00.0 9, Glazbrook J. GE 12/20.00.0
10. Sordet Ph. CH 9/20.00.0 10, Marsden G. GR 3/20.00.,0 33. Lude Michel CH
4 ko, Dean Steven GE
i Finnieli b i e J/0 Finale B ey 41. Von Gunten Pierre  CH
l. Baruchello 0.1D. l. Gonzalez V, E 29/20.14.
2.:.Fombella L. CH 27/20.24.7 2. Beaudoux F. F 29/20.17.5 42, Boralevi Serge F
%. Kraus F. D 24/20.34.7 _3, Platel F, Ch_2B/20,15.6 43, Van Helden Fer NL
4, Cardin V. I 24/20.,4%0.3 4, Weiss M, D 28/20.31.1 P
5. Colli A. I 22/20.00.0 5, Gustavsson K. S5  27/20.19.1 44, Auriot J.Paul
€. Debernardini ¢ I 2o0/20.00.5 €. Piot F. CH 26/20.11.0 45, Schafers Karl Heinz D
7. Ziegler D. D 2¢0/20.25.8 T. Rodriguez M. F 25/20.00.0
8. Pistor W, D 20/20.,32.9 8. Marr S. B 24/20.35.8 46. KBnig Christof CH
. det G. F 0,00.0 10, Frieliech W. CH 17/20.00.0
19, enee / L 48, Glazbrook John GB
1/2 Finale i/2 Finale B 49, Natali Claudio T
1. Lachat C. F 31/20.36.5 1. Visentini L. 1 29/20.04.8 istor Hans J¥ D
2. Strumpen H. D 28/20.02.7 2. Boulmier D, CH 29/20.13.6 50. Pilstor a8 Jirg
__g. Rousseau PF. F 28/20.13.2 3, Di Lorenzo G. F 2B/20.00.0 51. Sordet Philippe CH
. Baruchello GF I .25.0 4. Platel F. CH 25/20.01.8 d GB
5., Frihwirth A, A 25/20.06.5 §, Desarmenien D. F 28/20.14.0 52. Marsden Gary
6. Petersen E. N 24/20.12.9 6, Gonzalez V, E 2%§En.32.1 53. May Karl-Heinz D
7. Pinteaux M, F 22/20.00.0 7. Beaudoux P. F 20/20.13.3 -
8. Fombella L. CH 20/20.00.3 8, Boninsegni P. 1 19/20,00,0 54. Rudolf Walter
g. Fantini S. I 17/20.00.0 9, Gilbert J. F 19/20.4%0.4 55. Colli Valentino I
10. Kraus F. D 1l4/20,00.0 10. Marzegan V. I 13/20.00.0 56. Cornette Georges "
57. Brown Alan GB
58. Out Albert ’.. -CH
59. Blum Rudolf D
60. Poitevin Thierry F
61. Johansson Patrick S
:Eilleur Finales 62. Concelmann Klaus D
tours temps tours temps 64, Lepelletier Roger  CH
. tesen H.Jprgen DK
l. Martinez Pedro E 8 5,02.9 61 ho, 35,5 S5 Justesen H.jgree
66, Binder Gerhard A
3, Rousseau Pilerre Fe8’ 5.22.1 59 ho.39,.7 ©5- Rehberger Frits .
3 ] 4 €9, Le Brazidec Daniel F
. Strumpen Helmut D a5 5.28.3 55 0:22:2 o0 clerisi Tiziano .
5. Di Lorenzo Gilles F 8 5.13.0 55 40,29,.4 T71. Reschke H.Peter D
T2. Burkinshaw Eill GE
6. Lachat Claude F 8. BE.ll.o 52 ho,00.0 v el Btides .
7. Boulmier Didier CH 8 5.18.2 &7 4o,14.4 74, Deléderray Henry CH
8. Costantini Massimil. I 8 5.0l.o0 34 %o,)8.9 72 Traisen fruesty
7€&. Chauré Michel F
9. Visentini Luciano I 8 5.32.3 25 $0,00:0 7. van pongen Jan M
lo. Spongla Daniele | 8 5.06.0 y bo.00,0 78, Olasse J,Pierre F
79. Beron Peter A
80, Maier Rolf g
#1. Stordeur Ca¥tan B
H2. Wenger Reinhard A
B3, KBhler Markus D
11. Platel Frédy CH 7 5.49.1 25, Welss Manfred D 7 5.05.6 g4  gustavsson Per 5
12. Désarménien Dominigue F 8 5.25.5 26. Oustavsson Kjell 8 7 5.24.7 85. Platel Alain CH
13, Baruchello G.Pacle I B8 5.36.2 27. Plot Frangois CH B8 5.39.2 g¢, Jgrgensen Lene DK
1%, ¥Prihwirth Oerhard A 8 5.26,5 2B, Rodriguez Michel F T 5.03.9 g7, patard Dominique F
15, Petersen Eivind N B8 5.14.8 29. Marr Stephen @B 7 5.19.2 gg, Monnard Dominique CH
16. Pinteaux Michel F B 5.12.8 3o. Cardin Vittorio ‘I B 5.81.9 gg,  jo1y ratrick CH
17. GOonzalez Vicente E 8 5.32.5 31. Colll Antonello I 8 5.39.5 go, oOchsenbein Eric CH
18. Fombella Luis cH 7 5.16.8 32, Kraft Werner D T 5.05.1 91, Wendeler Bernd D
19. Beaudoux Plerre F B8 5.40.8 33. Debernardini Giuseppe I B 5.32.4 02, Andreassen Swein N
20. Boninsegni Pierluigi I 8 5.22,2 34, Ziegler Bernd D 7 5.08.6 93, Debernardini G.Plet.I
21. Gilbert Jacky r B8 5.11.4 *5. Pistor Werner D T 5.24.9 94, Rabbits Peter DK
g2, Pantini Stefano I 8 5.24,1 36, Froelich Werner CH 8 5.%2.7 95. Groen Henk NL
2%. Kraus Frank D T 5.05.5 37. Johansson Paul S T 5.o4.4 96, Pittet Norbert CH
24, Marzegan Vittorio I B8 5.26.8 38, Burdet Georges F 7 5.07.5 97. Haard Krister 8

Muuah#-b##mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm-:-qmm-q-qm-q-a-q-qm-qm-am—q-:.b*-.'r-:-q--:l-:--:-:--:-:-a

Bedle9
5.20.5
5.07.6
5.24.3
5.20,8
5.52.0
5.10.0
5.26.0
5¢15.4
H.22.0
5:.12.5
5.14.9
5.00.0
5.20.7
5.00,0
5.38.2
5.00,.1
5.27.1
5.44.8
5.26.1
5.584. 4
5.00.0
Be21sD
5.34.8

5.00.0
5:00.0
5.36.3
5.36.3
5.01.0

5.01.5
5.02.4

5.0%5.6
5.06.0
5.08.0
5.10.7
5.10.8
5.12.32
5.13. 4
5.18.2
5.23.8
5.29.1
Bed0el
5.34.8
5.45.3
5.54.8
5.00.0
De00,1
5.01.4
5.08,8
5.20.6
5.27.5
5.00.0
5.00,0
5.00.0
5.00.0
5.12,6
G.00,0

5.2J.0

5.00,0
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Vorschau

Das bringt RC-CAR RACING in den nachsten Heften: rc- car

(Heft 5/83 erscheint Anfang Oktober)
racing

Europameisterschaft Formel und Sport Rom (]) fachzoitschrift fiir den modell-auto-fahrer

_ Taubenstralie 65 - 4130 Moers 1
Deutsche Meisterschaft Formel und Sport
Haraualgahm:_ _
Nationale Rennberichte Tj;ﬁi‘?; el
Chefredakteur:
Jochen Essl
Leizte Meldung WM Sport 83: Redaktionsanschrift:
: . _ . _ LehnackerstraBe 72
Angeblich soll Ermes Tadielllo ein Anwaltsburo zur weltweiten Vertretung 4100 Duisburg 18

seiner Interessen als Weltmeister beauftragt haben, und angeblich hat er Telefon: 0203/482200
ein Schreiben aus Frankreich bekommen, in dem er als Weltmeister Stindige Mitarbeiter:
bestatigt wird. (Dieses Schreiben ware allerdings ohne Unterschrift der Klaus Peter Tebbe.

IFMAR wertlos.) Hartwig Aubry
Maurizio Casal
Dirk Dannowski
Uwe Dorner
Manfred Hoyer
Reinhold Mertens

Roland Orlik
EUROPAMEISTERSCHAFT Formel und Sport EE‘E' Schimanski
orst Weyer
H.L.W., D.K,, I.E., M.N.
Endstand Formel Endstand Sport
Fotos:
1 Bortolomasi | 1. Tadiello | Klaus-Dieter Nowack
2. Ghersi I 2. Bortolomasi | Anzeigenleitung:
3. Calce | 3. Constantini I Hans-Dieter Niechcial
4.  Roem NL 4. Errington GB lebenshede 66
5. Sabattini I 5. Lesli | oers
6. Bergonzini | 6. Calpista | Telefon: 02841/504215
7. Calpista | /. Roem NL Anzeigenpreisliste Nr. 1
8. Bahr D 8. Mielke D Giiltig ab 1. Mé&rz 1982
9. Tadiello | 9. Ghersi | e
10.  Constantini | 10.  Sabattini | K. Ruhl, Weidenweg 10, 4100 Duisburg 1
Bankverbindung:
T4 Whipli CH 13.  Whipli CH Deutsche Bank Moers
44.  Mielke D 37. Sterr D e sser000
45, Héschen D 40. Hoschen D :
59,  Groschl D 52.  Frihwir A il o
68. Maringer A 82. Baumgartner D onto-Nr.: 119512-
80. Schmidt D 92. Bahr D PRATHR0TTIDAS
81. Baumgartner D
Vollstéandige Tabelle im né&chsten Heft. s bl %g";’gﬁ;ﬁ
7,0% MwSt.)

Abonnementbezugspreis flir 6 Hefte
DM 30,00 (einschl. Versandkosten und
7,0% MwSL.). Kiindigung des Abonnements
bis 6 Wochen vor Bezugsende maglich. In
allen Fallen hoherer Gewalt besteht kein
Anspruch auf Lieferung oder Riickzahlung
des Bezugspreises,

Fur unverlangt eingesandte Manuskripte
und Fotos wird keine Haftung tUbernommen.
Ricksendung nur bei Riickporto. Manu-
skript-Anderungen und -Kirzungen behall
sich die Redaktion ausdriicklich vor. Artikel,
die von Nichtredaktionsmitgliedern oder
ohne Namenszeile veroffentlicht werden,
stellen nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion dar. Samtliche Angaben (Tech-
nische und sonstige Daten, Preise, Namen,
Termine u. a.) ohne Gewabhr,

Nachdruck, auchauszugsweise, nurmit aus-

AnzeigenschluB fiir Heft 5/83: 23. September 1983 e i e, Begada
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robbe Presto —
schnell auf der Piste,
schnell zum Erfolg:
Drel Monate nach
Modelleinfithrung
Vize-Europameister
am 26. Juni 1983. 40%
der Endlauftellnehmer
fuhren den Presto

4 x 4. (Solche Erfolge
kennt man sonst nur
vom Porsche 956).

Gehen Sie zu [hrem
robbe-Fachhandler -
der halt fiir Sie kosten-
los das Poster vom
Presto 4 x4 bereilt. Z
Weitere Inforrnationen
1m grofien robbe-
Katalog beim Fach-
handler.

“rrobbe

...Ideen fiir Inren Modellsport

Postfach 1108, D-6424 Grebenhain 1 %
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